' warten doch gut Dlng braucht Weile:
"'-.Nach dem Hochleister Triton 2 gibt es nun
\ wieder einen richtigen Sportklasseschirm.
; | Solide Performance kombinieren die
Innsbrucker beim neuen Sector mit ein-
fachst-entspannter Handhabung ...

Testpilot: Philipp Ott
Fotos: Franz Altmann
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er heute ecinen Sportklasse-
schirm baut, sucht die Heraus-
forderung. Da die Intermedi-
ates mittlerweile schon extrem
leistungsstark sind, bleiben viele
Piloten in der Intermediateklasse. Oder iiberle-
gen, ob sie nicht gleich ins Hochleistersegment
wechseln sollten, um sich in puncto Perfor-
mance noch abheben zu kénnen. Eines ist also
véllig klar: Die Zielgruppe ist iiberschaubar.
Noch dazu stelle méglicherweise das firmenei-
gene Erfolgsmodell aus der Mentor-Serie den
irgsten Konkurrenten filir einen Sportklasse-
schirm dar.
Doch Nova hat den Schritt bewusst gewagt.
Hatte man doch seinerzeit mit der Factor-
Baureihe ein iiberaus interessantes Produkt am
Start!
Mit dem Team um Designer Philipp Medicus
wollte man die Herausforderung annehmen
und ist nun {berzeugt, dass man mit dem
neuen Modell nicht nur eine vorhandene Liicke
in der Produktpalette schliefen, sondern auch
beziiglich des hauseigenen B-Klasse-Konkur-
renten nochmals eine ordentliche Schaufel an
Performance sowie Handling drauflegen konn-
te. Dabei stand aber auch das Bestreben im
Vordergrund, den fliegerischen Anspruch in
Grenzen zu halten.

TECHNISCHE DATEN (HERSTELLERANGABEN)

NOVA, 6123 Terfens, Osterreich

KONSTRUKTION, MATERIALIEN & DESIGN

Nachdem die Factor-Baureihe schon einige
Zeit zuriickliegt und der Triton 2 zwar C-Ein-
stufung erhielt, aber dem Hochleistersegment
zuzuordnen ist, gab es fiir den neuen Sector
keine direkten Vorginger. Eine Neuauflage des
Factor 2 war zudem gar nicht vorgeschen. Im
Plan hingegen war ein rassiger Hochleister,
den man im D-Segment ansiedeln wollte. Das
Konzept schien perfekt, die Leistung hingegen
konnte sich, fiir einen D-Schirm, nicht deutlich
genug vom Mentor absetzen. Fiir einen Sport-
klasseschirm allerdings, mit iiberaus moderater
Streckung von 5,9 und mit duflerst tiberschau-
barem Anspruch — welcher genau zwischen
Mentor und Triton 2 liegen soll — schien das
eindeutige Leistungsplus gegeniiber dem Men-
tor 5 jedoch iiberzeugen zu kénnen.

Somit war die Idee geboren und eine Neukon-
struktion geschaffen: Als Ableger einer noch
nicht abgeschlossenen Hochleisterstudie zum
Triton 3 wird nun das umgesetzt, was kiinftig
mit dem Namen Sector ein ganz eigenes Terrain
im Markt der C-Schirme, sowie der Nova-
Produktpalette darstellen soll. Viele Details
sind somit als Anleihen an die noch nicht
abgeschlossen Triton-3-Entwicklung zu sehen.
Das betrifft in erster Linie das Profil, als auch

Sauberes Obersegel:
' Faltenfrei mit 3D-Shaping

die angewendeten Leichtbaumafinahmen, wie
zum Beispiel , Triple Tape Diagonals“ bei den
Diagonalrippen. Diese wurden bereits beim
Phantom verwendet und auch der Ibex 4 kann
damit aufwarten.

Der Grundsatz beim Entwicklungsteam scheint
klar: Der Tendenz zu immer mehr Verstei-
fungen in dieser Klasse will man nicht Folge
leisten. Der Schirm soll einfach und die Reak-
tionen ehrlich bleiben. Triigerische Sicherheit
will man nicht vorgaukeln und Aufsteiger aus
der B-Klasse sollen sich auf diesem Modell
sofort zu Hause fithlen. Um dieses Ziel realisie-
ren zu kénnen, sind lediglich drei Prototypen
von Noten gewesen, allerdings darf keinesfalls
die Triton-3-Entwicklung vergessen werden.
Hier ist eine deutlich héhere Prototypenzahl
angefallen, aus welcher der Sector natiirlich
profitiert hat.

Wie bereits erwihnt stand Leichtbau ebenfalls
im Pflichtenheft und somit erklirt sich auch
der Materialmix: Das gesamte Obersegel sowie
stark belastete Teile des Innenlebens sind aus
32-g-Skytex — vor allem auch ein Zugestindnis
an die Haltbarkeit. Der Rest ist im Wesent-
lichen aus 27-g-Skytex gefertigt. Leicht und
trotzdem hochwertig, so lautet die Devise ...
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Konstrukteur Philipp Medicus

Testpiloten PhiIilpp Medicus, Mario Eder, Marcel Schrittwieser,
Ferdinand Vogel

GroBen XS S M L

Zellenanzahl 67 67 67 67

Startgewicht (kg) 70-90 80-100 90-110 100-130

Flache ausgelegt (m?) 22,69 25,03 27,39 29,75

Fléche projiziert (m?) 19,31 21,31 2332 25,32

Spannweite ausgelegt (m) 11,59 12,17 12,73 13,27

Spannweite projiziert (m) 9,19 9,65 10,09 10,52

Streckung ausgelegt 592 5,92 592 5,92

Streckung projiziert 4,37 4,37 4,37 4,37

Kappengewicht (kg) 3,8 41 44 47

Gesamtleinenlinge (m) 238 250 262 273

Virimm (km/h) k.A. k.A. k.A. k.A.

Vmax (km/h) k.A. k.A. k.A. k.A.

Preis inkl. Mwst. (€) 4.440~ 4.440~ 4.440~ 4440~

Giitesiegel LTF/EN C C C C

Nova-Rucksack oder Schnellpacksack Cito, Nova-

LG DY Windsack, Reparaturset, Handbuch
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Der Sector glanzt in allen
Bedingungen mit einem iiberaus
~ausgewogenen Startverhalten

START

Es mag wohl Mitte November 2017 gewesen
sein, als der Sector und ich erstmals die Gele-
genheit bekamen, miteinander auf Tuchfiihlung
zu gehen. Der Herbst hat seine goldenen Zeiten
lingst hinter sich gelassen und seit Wochen
umgab uns in den Ostalpen nur Schmuddel-
wetter. Trotzdem war es hochste Zeit heraus-
zufinden, was hinter all dem steht! Wihrend
einer knackigen, kurzzeitigen Riickseite, ver-
sehen mit allem Drum und Dran — vor allem
Starkwind — geht es kurzentschlossen ins Mit-
telgebirge. Flachland-Soaring an einer westseitig
ausgerichteten Waldkante verspricht zunichst
die einzige Chance auf Airtime.

Am Startplatz angekommen brennt sich die
Kilte in Gesicht und Finger! Der Windchillfak-
tor scheint enorm, stehen am Startplatz doch
locker pulsierende 2030 km/h an. Wihrend in
mir kurze Gedanken an die Grenzen der Flieg-
barkeit aufkeimen, zeigt sich der Sector davon
vollig unbeeindruckt. Bei den Startvorberei-
tungen fillt zunichst auf, dass der Leinenmix
zwar durchaus zur Knétchenbildung tendiert,
damit jedoch kein unlésbares Problem stellt.
Ein wenig Schiitteln, kombiniert mit einem
kriftigen Ruck, und der neue Gleiter liegt
vom Wind ordentlich sortiert am Boden. Die
Eintrittskante steht sauber und recke sich willig
gen Himmel, doch trotz der bdigen, extremen
Windverhiltnisse bleibt die Kappe die Ruhe
selbst. Nicht zuletzt der moderaten Streckung
ist es zu schulden, dass hier weder Zucken,
Zappeln oder gar Schlagen zu verzeichnen sind!
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Sofort entsteht der Eindruck: Wer in extremen
Startbedingungen den Kopf véllig frei braucht
und dem Schirm keine {ibermiflige Aufmerk-
samkeit schulden kann/will, der ist hier perfekt
aufgehoben. Sauber und gleichmifig steigt das
Gerit schliefflich unter leichtem Zug in den
Zenit — auch hier keinerlei Tendenzen, den
Piloten auszuhebeln oder seitlich auszubrechen.
Natiirlich haben wir geraume Zeit spiter auch
Gelegenheit zum Nullwindstart. Das Sortieren
der Leinen muss hier etwas akribischer erfolgen
als im Starkwind, der Rest ist jedoch gleichfalls
beeindruckend einfach. Ziigig steht der Schirm
im Zenit und zeigt dabei keinerlei Tendenzen zu
ibermifligem Vorschielen oder dhnlichem ...
vorwirts wie riickwirts macht der Sector eine

Topfigur.
FLUGVERHALTEN

Hier setzt sich fort, was die knackige Riickseite
bereits angekiindigt hat: Es hackt! Kaum habe
ich mich ausgedreht, beginnt ein wilder Ritt:
Bei wenigen Metern vorwirts geht es erstmal
wie im Fahrstuhl 200 m nach oben. Dabei
kiindigt sich deutlich an: Hier handelt es sich
keineswegs um laminare Bedingungen — das,
was da gerade iiber das Land weht, ist ein
tiberaus bockig giftiges Gemisch! Die Schlige,
welche die Kappe unablissig maltritieren, sind
respekteinfléffend und trotzdem: Statt in wil-
des Pitchen zu verfallen, versendet der Schirm
gelassene Ruhe, schlucke alles weg, was den
Piloten vielleicht ins Schwitzen geraten lassen
konnte. Trotz der groflen Kompaktheit, welche
die Kappe versendet, hat man keineswegs das

Gefiihl unter einem iibermiflig gedimpften
Brett zu hingen: Der Sector vermittelt Tur-
bulenzen — gleichzeitig will er einen davor
bewahren ...

Thermikflug

Wenig spiter entwickelt das Alpenvorland
einen spitherbstlichen Thermikhauch, unter-
stiitzt von kontinuierlichem Nordwestwind. An
der Nordflanke meines Hausbergs erméglicht
dies lediglich schwichlichste Bedingungen, aber
es ist Wochenende — natiirlich geht’s zum Wan-
derfliegen. Mit dem gewichtsmifiig absolut
dezenten Pickchen am Riicken verlasse ich den
Garten und jage gen Startplatz, denn die mitt-
lerweile diffus entwickelten, seichten Cumulan-
ten wecken in mir die verzweifelte Hoffnung
auf ein wenig Flugzeit ... am Startplatz schwi-
chelt es — kaum anzunehmen, dass mit dyna-
mischer Unterstiitzung noch zu rechnen ist.
Was soll's, es gibt nichts zu verlieren. Einfach
rausfliegen, schauen was geht ... und das Vario
schligt an. Ein zartes Tonen verzeichnet minu-
tidses Steigen, der Sector bahnt sich den Weg.
Ich versuche unnétige Steuerbewegungen zu
vermeiden und setze den neuen Sportklassejiger
auf die Thermikfahrte. Dafiir ist er gemacht: Er
kommt, sucht und findet — diskret schrauben
wir mit viel Feingefiihl der Wolke entgegen.
Aus dem vermeintlichen Nichts werden schnell
bis zu eineinhalb Meter und das unerwartete
Gliick lisst neue Freundschaft entstehen. An
den etwas grofleren Leerweg der Sectorbremse
gewohnt man sich schnell und stellt fest, dass
prizises Pilotieren durchaus méglich ist. Gerade

www.thermik.at
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KONSTRUKTION/MATERIALIEN

Eintrittskannte+Obersegel: Skytex 32 Universal
Untersegel: Skytex 27 C1

Kappe Profilrippen (aufgehangt): Skytex 32 hard
Profilrippen (nicht aufgehangt): Skytext 27 hard
Stammleinen: Liros PPSL191 / U120 / U90
Leinen Gallerieleinen: U50
Bremsleinen: Liros PPSL160 / U90 / U5S0
Tiagogurt Schlichter, aber gut durchdachter

12-mm-Tragegurt.

Schulung
Einsteiger
Genusspilot
Erfahrener Pilot
Streckenflieger
Wettkampfpilot

in den hier vorgefundenen, schwachthermi-
schen Bedingungen kann das ein Vorteil sein,
vermeidet man doch automatisch, den Schirm
ums Eck zu reifen oder gar zu wiirgen.

Um in der ,toten® Jahreszeit noch bessere
Thermik auszufassen, hilft nur eine Fahrt ins
italienische Bassano. Alle Thermikzeichen fiir
diesen Ganzjahresspot stehen auf Griin und es
gilt keine Zeit zu verlieren ... die vorgefunde-
nen Bedingungen sollen jedoch nicht ginzlich
halten, was im Vorfeld versprochen wurde.
Der Sector zeigt sich anfinglich {iberzeugend,
nachdem allerdings einige iiberzeugende Meter
im Startbart gemacht sind ist schnell klar: Da
ist der Deckel drauf. Ich habe weder Lust noch
Geduld, die Inversion auf ihre Durchlissigkeit
zu testen und beschliefle kurzerhand tief los zu
bohren. Die Ridge nach Osten zeigt sich auch
am Hangfuf§ verlisslich und mit jeder Menge
Halbgas zieht der Sector der Ungewissheit
entgegen. Wen der Gedanke ans Auflenlan-
den zu sehr schreckt, der wird an diesem Tag
unerwartet wunderbare Kilometer verschenken,
denn Tatsache ist, dass es hier unten zwar tief
und ungewiss, dafiir aber relativ flott dahin-
geht. Der 6stliche Wendepunke am Piave-Tal
ist somit schnell erreicht und der Sector zeigt
sich den Herausforderungen im Konturenflug
absolut gewachsen: das beschleunigte Gleiten
ist iberzeugend!

Zuriick nach Westen geht's dank leichtem
Riickenwind einfach, doch auch hier ziehen
wir unsere Bahnen knapp entlang des Reliefs —
Schnellflug scheint dem Gerit zu liegen. Uber
der groffen Westflanke des Brenta-Tals ange-

PILOTENANSPRUCH
(ANFORDERUNG AN DEN PILOTEN)
E1 |E2 i1 |i2 |S1 |S2 |Hl |H2 CC

Ab Sportklasse 1 ist Leistung das Primarziel der Entwicklung.
S1-Gerate sind vorwiegend Streckenfluggeréte fir geiibte Piloten,
die viel fliegen.

Erforderliche Skills/Erfahrung: Aktives Eingreifen bei Storungen
ist ebenso eine Grundvoraussetzung wie umfangreiches Wissen
und Erfahrung in den Bereichen Aerodynamik, Meteorologie und
XC oder Akrobatik.

Erforderliche Airtime: ab min. 70 Std./Jahr

PILOTENKOMMENTAR

Der Sector ist ein gelungener runder Fliigel, der aufgrund

hoher Fehlertoleranz und Gutmiitigkeit — kombiniert mit solider
C-Leistung — ein breites Publikum ansprechen kénnte. Sowohl in
schwachen, als auch starken Bedingungen hat der Fliigel eine
gute Figur gemacht, da er Luftbewegungen schan vermittelt,
gleichzeitig aber viel ,einstecken” kann, wenn'’s zur Sache geht.

Was uns gefiel: Hohe passive Sicherheit, fehlerverzeihendes
Handling

Was anders ist: Kein Vorgénger

Was uns fehlt: -

kommen, wird gekurbelt was geht ... und das
sind heute ca. 1.200 m, maximal. Wie {iblich
steht hier wieder leichter Gegenwind aus siid-
westlicher Richtung an und die vorausliegende
Querung wirke sportlich — wer nicht wagt, der
nicht gewinnt. Mittlerweile sehe ich diesen
Tag als perfekte Herausforderung, um den
Geheimnissen des Fliigels auf den Grund zu
gehen. Der Pilot scheint im Sitz verschwinden
zu wollen, wir machen uns gefiihlt ganz klein

Nova Sector: Die Gleitleistung Uberzeugt ...

TESTPROTOKOLL

Startgewicht Testpilot (kg) | 105
Flachenbelastung (kg/m?) 45
Gurtzeug

0Ozone Ozium
Messinstrumente Flymaster

Beschleunigungsweg (cm) | 46

Gewicht Schirm (kg) 44

Vtrimm (km/h) 39

Vmax (km/h) 54/55
STEUERKRAFTDIAGRAMM

Steuerkraft [daN (~kg)]

]
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Mittelweiche Bremse, die im oberen Bereich knackig zunimmt und relativ
prézise reagiert.

und verschmelzen miteinander, umschlossen
nur von der eisig nordféhnigen Winterluft ...
wenige Minuten und noch weniger Meter spi-
ter, knapp iiber der massiven Hochspannungs-
leitung am anderen Ende der Talseite angekom-
men, ist wieder zartes Steigen zu verzeichnen, es
steht Spitz auf Knopf! Zwar fehlen noch wenige
Meter um den vorausliegenden Grat zu passie-
ren, allerdings ist bereits jetzt eine Erkenntnis
gewiss: Auch gegen den Wind ist das Gleiten
tiberzeugend! Wieder ist es der Schirm der
arbeitet, weniger der Pilot, und miihsam, aber
stetig erklimmen wir Meter um Meter. Der
Einflug in den anschliefenden Talkessel ist gesi-
chert — gleichzeitig soll ein anfinglicher Null-
schieber der Rettungsanker werden, der uns bis
zu den Antennen von Marostica aufschlieflen
lasst. Dort angekommen wird mir die Entschei-
dung zur obligatorischen Toplandung abge-
nommen: Aus der Siidwestflanke ziehen kons-
tante eineinhalb Meter, es geht kurz an die Basis
auf mittlerweile knapp 1.300 m und entspannt
biigeln wir die Ridge weiter gen Westen ... bis
dann das diffuse Hiigelland von Lusiana einem
weitreichenderen Ausflug ob der niederen Basis
Einhalt gebietet. Es folgt eine 180°-Wende und
ohne nennenswertes Kurbeln frist der Sector,
unterstiitzt von seichtem Riickenwind, zuriick
Richtung Semonzo. Stetig manifestiert sich der
Eindruck, dass der Schirm auch seichtes Steigen
schon annimmt und — wenn man ihm freien
Lauf lisst — die Linienwahl ein Selbstliufer ist.

Bassano sollte sich im Laufe der nichsten Tage
noch mit mannigfaltig Bedingungen prisentie-
ren, so auch kurzzeitig mit hackiger Nordféhn-
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Thermik. Wiitende Schlduche lassen den Glei-
ter schon mal gehorig nach hinten abkippen,
ein Sich-Aufstellen ist deutlich zu verzeichnen.
Das ist jedoch, hat man sich ein wenig ein-
gewohnt, problemlos zu bewiltigen — wiirgt
man nicht an den Bremsen herum und lisst
dem Fliigel eine gehorige Portion Selbstbestim-
mung. Gerade hier bestitigt sich wiederholt
der Findruck, den der wilde Ritt im Flachland
schon vermittelt hat: Die Ausgewogenheit an
Dimpfung und Turbulenzvermittlung scheint
wohliiberlegt und hilt in heftigen Bedingungen
allseits den Wohlfiihlfaktor hoch!

Spabfaktor (Dynamik & Wendigkeit)

Der Sector ist kein Acrofliigel und das will er
auch nicht sein. Im Wesentlichen erfiillt er
das Pflichtenheft, wie Nova es in diesem Fall
vorgesehen hat: ein fehlerverzeihender C-Flii-
gel, der durchaus geniigend Dampf fiir grof3e
Streckenabenteuer bereitstellt. Das wirkt sich
natiirlich auch auf die Dynamik aus — zum
Rumturnen animiert der entspannte Gleiter
nicht wirklich. Wer ihn in den Wingover brin-
gen will, der muss das wirklich wollen, gutes
Timing macht allerdings nichts unméglich.
Ausreichende Wendigkeit, um zum Beispiel
solide auf engstem Raum wenden oder auch
toplanden zu kénnen, stellt der Schirm in
jedem Fall bereit!
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1. Einfach und funktilpnell: Der Tragegurt des Sector
stellt dank seiner Ubersichtlichkeit keine besonde-
ren Anspriiche an den Piloten

2. Stammleinenmix
3. Dezente Sharknose in der Eintrittskante

4. Profil im Nasenbereich nach auBen gestiilpt: Nach
wie vor sind die verarbeiteten Kunststoffstabchen
tiberaus elastisch und knickunempfindlich

5. Kleine Mylardreiecke stabilisieren in der Eintritts-
kante den sensiblen Bereich der iiberkreuzenden
Stabchen, die die Shark Nose formen

Beschleunigter Flug

Wie bereits ausfiihrlich erwihnt, mag der Sector
den Schnellflug. Natiirlich wirbt der Hersteller
mit einer flachen Polare — bis ins Halb-/Drei-
viertelgas ist dies auch durchaus nachzuvollzie-
hen. Der Geschwindigkeitszuwachs zeigt sich
klassentypisch attraktiv.

Extremflugverhalten

Klapper in der Praxis waren nicht zu ver-
zeichnen. Provozierte Klapper erwiesen sich,
seitlich wie frontal, als absolut iiberschaubar.
Das Extremflugverhalten kann somit ebenfalls
als klassentypisch beurteilt werden, somit ist
der Schirm in puncto Anspruch eindeutig im
unteren Bereich der C-Klasse einzustufen.

ABSTIEGSHILFEN

Ohren anlegen

Die Ohren nimmt der Sector gerne und einfach
rein, ldsst sie ebenfalls locker, fast verzogerungs-
frei wieder raus. Schlagen oder dhnliches ist
keineswegs zu verzeichnen. Die so entstehenden
Sinkwerte kénnen iiberzeugen, wenn es aller-
dings wirklich schnell gehen muss, ist tendenzi-
ell gleich die Spirale anzuraten.

B-Stall

Wurde nicht getestet.

Steilspirale

Zur Spirale ldsst sich der Sector eindeutig
bitten — er will nicht gleich, erduldets dann
aber doch gleichmiitig. Wer schnell sinken
will, muss kriftig zichen, ordentlich Kérperge-
wicht auf der Innenseite hilft, um Schwung in
die Angelegenheit zu bringen. Die Ausleitung
erfolgt dann ebenfalls gemichlich und lisst
dem Piloten Zeit, die Situation zu iiberblicken.
Wihrend meiner Versuche konnte auch bei
hohen Sinkwerten keine Tendenz zur stabilen
Spirale festgestellt werden.

FAZIT

Nova offeriert einen entspannten Sportklasse-
fliigel, der eine grofle Bandbreite an Pilo-
ten ansprechen kann. Der Aufsteiger aus der
B-Klasse kann sich genauso wohlfiihlen, wie der
ambitionierte Sportklassepilot, welcher kiinftig
tiber mehr Sicherheitsreserven verfiigen moch-
te. Das entspannte Fluggefiihl muss man natiir-
lich mégen — wer den Thrillfaktor sucht, sollte
sich daher anderweitig umsehen. Jedoch werden
Streckenjiger unterschiedlichster Couleurs im
Sector einen zuverlissigen Begleiter finden, wel-
cher ordentlich Leistung bereithilt, um damit
die richtig groflen Streckenabenteuer angehen
zu koénnen. Sicherlich wird sich in der Nova-
Gemeinde jemand finden, der damit kiinftige
Rekordversuche unternehmen wird ... |
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URZBEWERTUNG

FLUGVERHALTEN STARTEIGENSCHAFTEN

ABSTIEGSHILFEN

Vorwartsstart
Kk Hk

Riickwartsstart
%ok %k k

Starkwindhandling
%k %k %k k

Agilitat/Wendigkeit
*Jk

Steuerverhalten
2. 0.0.9.9

Klappverhalten
2. 8.2.2.8.¢

Beschleunigter Flug
2.2.2.2.9.¢

Dampfung/Stabilitat
2. 8.2.2.0.4

Ohrenanlegen
2.0.2.9.0.¢

B-Stall

Steilspirale
2.0.2.9.0.¢

Eignung

Wertung

Kommt ziigig und sauber in den Zenit, keine Tendenz zum seitlichen Ausbruch.
Leinensortieren: leichte Tendenz zur Kndtchenbildung.

Einfach. Das Handling iiber die C-Ebene wirkt etwas sperrig, trotzdem steht der
Schirm schnell und einfach dort, wo man ihn haben will.

Kein Schlagen, kein Flattern. Schirm bleibt sauber am Boden und wartet auf
weitere Instruktionen.

MaBig. Der Sector ist ein komfortabler Streckenjager, keinesfalls ein Turngerat.

Einfach, die Bremse ist fehlerverzeihend. Hat man den Leerweg rausgebremst,
reagiert der Sector relativ direkt, verzogerungsfrei.

Absolut tiberschaubar, fiir einen Schirm dieser Klasse. Bose Uberraschungen
sind nicht zu befirchten.

Der Sector ist im Gas stabil und dabei leistungsbereit. Halbgasfliegen ist eine
gute Kombination aus hervorragendem Gleiten und gutem Speed.

Ausgewogen, nicht zu viel und nicht zu wenig. Der Schirm schluckt Turbulenzen
und kiindigt Entlaster gleichzeitig gut an.

Problemlos.

Nicht getestet.

Einleitung erfordert ein wenig Nachdruck. In der Spirale verhalt sich der Fliigel
problemlos, Tendenzen zum stabilen Spiralen konnten nicht festgestellt werden.

Vom talentiert-ambitionierten Freizeitpiloten, bis hin zum Streckenass spricht der
Sector ein moglichst breites Publikum an.

s mangelhaft % durchschnittlich
Sokk gut ks sehr gut kkkk ok ausgezeichnet




