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Herzlichen Gliickwunsch, dass du dich fir dé@VA IBEX 2 entschieden
hast. Du hast damit einen Gleitschirm erworben, deith du Uber viele Jahre
erlebnisreiche und sichere Fliige absolvieren kannst

Dieses Handbuch enthalt wichtige Hinweise zum Urmgganit deinem
Gleitschirm. Wir empfehlen daher, die folgendent&eivor dem ersten Flug
aufmerksam durchzulesen. Fir Fragen oder Anregurselnen wir unter
info@nova-wings.congerne zur Verfiigung.

Weitere Informationen zu diesem und zu unseren reandBrodukten finden
sich aufwww.nova-wings.com

Um samtliche Service und Garantieleistungen in Amsdp nehmen zu kénnen,
musst du deinen Gleitschirm auf unserer Homepagér WMEIN NOVA
registrieren.

Nun wiinschen wir dir viele schone Stunden in deft lund eine sichere
Landung am Ende jedes Fluges.

Das NOVA Team
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NOVA

NOVA ist seit der Firmengriindung 1989 einer der tweit flihrenden
Gleitschirmhersteller mit Sitz in Terfens bei Innstk.

NOVA besteht aus einem hoch qualifizierten Teardeém fast alle Mitarbeiter
selbst die Leidenschaft des Fliegens mit jenentétileeilen, die sich fir einen
NOVA Schirm entschieden haben.

Diese Leidenschaft und unser Know-How sind die wtishen Bestandteile
unserer Arbeit, wobei sowohl die Leidenschaft, alsch unser Wissen
permanent wéachst. Dies hat uns beispielsweisermmeMorreiter im Bereich
der Strémungssimulation gemacht, wodurch wir vigligenschaften eines
neuen Schirmkonzepts bereits am Computer relatiageorhersagen kénnen.

Und zu guter Letzt leistet unser herausragendegpil@snteam einen
entscheidenden Beitrag dazu, dass aus jeder Neakhimg ein
unverkennbarer NOVA Gleitschirm wird, der auf gankaie begeistert und
fasziniert.

Der Name NOVA steht aber nicht nur fur die Entwigkd und das Design von
Gleitschirmen. Auch die Fertigung der Schirme solsere Handschrift tragen.
Deshalb werden die NOVA-Gleitschirme im firmeneigenwWerk in Ungarn
produziert.

Nur so haben wir geniigend Einfluss auf wichtigetéian, wie z.B. auf die

Qualitatssicherung wahrend der gesamten ProdulBiariiber hinaus ist es fir
uns moglich, faire Arbeitsbedingungen fir die etl@® ungarischen NOVA-

Mitarbeiter zu garantieren. Wir sind Ubrigens davtrerzeugt, dass dadurch
auch der Kunde, in Form qualitativ hochwertigerdRide, profitiert.

Entscheidend fir uns sind zufriedene und begeisi¢@VA Piloten. Denn die
Zukunft unseres Sports liegt in eben jener Begeistgder Menschen, die ihn
ausulben.
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DER IBEX 2

Der IBEX 2 ist der Nachfolger des bekannten undfagd bewéahrten IBEX.
Der IBEX 2 wird im Gegensatz zu seinem Vorgangerinwen Grél3en 15 und
17 angeboten. Die Grofl3e 19 wird bereits durch emsEDN Light abgedeckt,
der dem IBEX 2 technisch ahnlich ist.

Der IBEX 2 ist etwas robuster ausgefuhrt als seimgénger und richtet sich
damit neben Paraalpinisten verstarkt an Pilotemeiien sehr haltbaren Schirm
suchen, um z.B. an steinigen Soaringkanten beikesgdm Wind keine
besondere Rucksicht auf den Schirm nehmen zu missen

Technische Kurzbeschreibung

Der IBEX 2 hat 39 Zellen Uber die gesamte Spanmyedn denen jeweils funf

Zellen am Stabilo als geschlossene Zellen ausgesitml. Weiters verfligt er

uUber vier Leinenebenen, wobei zur besseren Ubeysiah vorderste A-Ebene

rot gefarbt ist. Die Bremsleinen, welche nicht andl Leinenebenen gezahit
werden, sind ebenso wie die Stabiloleinen in orafgebe gehalten.

Die beiden Tragegurte bestehen aus jeweils vierdigurten, von denen auf
dem vorderen Gurt (mit roter Manschette) die beid&sStammleinen
aufgehangt werden, auf den drei hinteren Gurtennddie B, C und D
Stammleinen.

Am vordersten A-Gurt ist auRerdem das Beschleumjgsystem befestigt.
Sicherheit

Der IBEX 2 entstammt der ROOKIE/ION Familie, dier ihgrol3es

Sicherheitspotential bereits viele tausend Mal uBtweis gestellt hat. Ohne
diese Eigenschaften wére es gar nicht moéglich gememit einem derart
kleinen Schirm Uberhaupt die Kriterien fur eine&dung zu erfillen.

So zeichnet sich der IBEX 2 gemessen an seiner ésd8ch ein gut
beherrschbares Klappverhalten aus, wobei der Schirrrolge der hohen
Flachenbelastung sehr lange stabil bleibt.
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Handling

Durch die hohe zugelassene Flachenbelastung ze¢istufeder IBEX 2 durch

ein auBerst dynamisches und agiles Handling aus.gé&msigen kleine

Steuerinputs, um grof3e Dynamik mit dem Schirm aadmen. Wingovers und
andere dynamische Manover lassen sich dadurchlsieht erfliegen. Beim

Thermikfliegen ist dagegen ein sensibler Umgangdueit Bremse gefragt, um
héhenvernichtendes Abtauchen beim Kurvenfliegewerhindern.

Leistung

Durch ein saubereres Finish, sowie durch die fahikre Nase gleitet der
IBEX 2 noch etwas besser, als der IBEX 1, der inklasse der Mini-Schirme
schon durch seine hervorragend Leistung bekannt i Leistung ist fir
Paraalpinisten ein Vorteil, um auch einmal etwa$Rgre Distanzen im
Gleitflug Gberwinden zu kénnen. Fir Piloten, diedan Kiste soaren wollen,
vergré3ert die hohe Leistung natirlich das Windfemsach unten.

Und zu guter Letzt kann man mit dem IBEX 2 auch der oberen
Gewichtsgrenze noch gut in der Thermik steigeneHiigenschaft, die nicht
fur viele 15gm Schirme gilt.

Neue Features
e Knickunempfindliche Nylon Stabchen an der Eintkittste
e Schmutzauslasséffnung am Stabilo
« Neue Bremsrollenposition und neue Befestigung fésskre
Ergonomie
e Vektorband direkt hinter der Eintrittséffnung firptomale
Formgebung

Zielgruppe

Der IBEX 2 richtet an ein breites Spektrum von ®ifo Zum einen sollen
Paraalpinisten angesprochen werden, die die Vorzioge hervorragendem
Starthandling, geringem Gewicht, guter Gleitleigtunund hoher
Geschwindigkeit schatzen.

Diese Eigenschaften sind ebenso fir Piloten insargs die einen Schirm mit
etwas gréRerem Windfenster und auf3erst agilem tendlm Soaren suchen.
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Wie bereits der IBEX 1 wird der IBEX 2 auch Pilotansprechen, die den
Schirm als Zweit- oder Drittgerat benutzen um dawamkomplizierten Spaf3
und einfach zu erfliegende Dynamik zu erleben.

Pilotenanforderungen

Die kleine Grof3e und die damit verbundene hohelasgene Flachenbelastung
stellen gewisse Anforderungen an den Piloten.

Der IBEX2 15 verlangt einen Piloten, der bereit$ amderen Schirmen solide
Erfahrung im aktiven Fliegen, wie auch mit Kappénshgen gesammelt hat.
Der Schirm ist zwar sehr berechenbar in seinen fiteadn, erfordert aber
teilweise dosiertere und auch schnellere Steuetsnpals Schirme in
NormalgréRe, weshalb gewisse Reflexe bereits autsierd sein sollten.

Naturlich spielt die Flachenbelastung eine gewisddle: Bis zu einem

Gesamtgewicht von 75kg ist der IBEX2 15 auch fiurfalmene

Gelegenheitspiloten zu empfehlen, wahrend wir diegén mit hoéherer
Flachenbelastung nur Piloten mit regelmafiger Fiagp nahe legen.

Der IBEX2 17 fliegt sich vor allem mit geringer Eléenbelastung (bis ca.
80kg) gedampfter als der IBEX2 15 und stellt auch seinen

Extremflugreaktionen geringere Anspriiche an deot&il Fir sehr leichte
Pilotinnen halten wir den IBEX2 17 daher auch flgl€genheitspiloten fir
geeignet.

Wer den IBEX17 an der oberen Gewichtsgrenze (100kegt, muss sich
nattrlich auf ein deutlich agileres Flugverhalténstellen. Darum empfehlen
wir den IBEX17 bei hoher Flachenbelastung nur safciriloten, die Uber
regelmafige Flugpraxis verfugen und bereits Erfadpronit Kappenstérungen
auf anderen Geraten gesammelt haben.

Allgemeines vor der Inbetriebnahme
Erstflug
Jeder NOVA Gleitschirm muss vor dem Verkauf an d&emden durch einen

NOVA Handler eingeflogen und. Uberprift werden. deieErstflug muss samt
Datum und Pilot am Stabilo des Gleitschirms eiragen werden.
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Registrierung auf MEIN NOVA

Um samtliche Service- und Garantieleistungen inptmsh nehmen zu kénnen,
musst du deinen Gleitschirm auf der NOVA HomepageuMEIN NOVA
registrieren. Bitte wahle REGISTRIEREN und folgedaler Anleitung.

Lieferumfang

Der IBEX 2 wird mit Innenpacksack, Riserbag, Besedhniger, Windfahne,
Betriebshandbuch und Aufnaher ausgeliefert.
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Modifikationen am Gleitschirm

Die Spezifikationen entsprechen bei der Ausliefgrjenen, mit denen der
Schirm zugelassen wurde. Jede eigenmachtige Matdik (z.B. Veranderung
der Leinenldangen, Verdnderungen des Tragegurtes)ein@n Verlust der
Musterprifung zur Folge. Wir empfehlen bei Andermgin jedem Fall
Rucksprache mit NOVA zu halten.

Geeignete Gurtzeuge

Der IBEX 2 ist fur Gurtzeuge der Gruppe GH (Ohneetdfaverspannung)
zugelassen. (dies sind so gut wie alle aktuelll#idtien Gurtzeuge)

Die Wahl des Gurtzeuges beeinflusst das Flugverhales IBEX 2 wesentlich.
Es gibt Gurtzeuge die eine besonders effektive Gmawerlagerung zulassen,
dafir aber auch Turbulenzen relativ ungedampft em Eiloten weitergeben.
Weniger agile Gurtzeuge lassen keine extreme GesvieHagerung zu, daftr
kippt der Pilot in Turbulenzen weniger stark zuit&eDies gilt zum Beispiel

fur Leichtgurtzeuge ohne Sitzbrett.

Durch die hohe Flachenbelastung und die damit vetboe grofRe Agilitat des
IBEX 2 ist werden viele Piloten die grofRere Dampfumie ein solches
Leichtgurtzeug bietet, schatzen.

Gewichtsbereich

Der IBEX 2 ist abhangig von der GréBe nur zum Bétrinnerhalb eines
bestimmten Gewichtsbereichs zugelassen. Es isti didse Gesamtgewicht,
bestehend aus Pilot, Gleitschirm und Gurtzeug (sodstiger Ausrustung)
gemeint.

Wird der IBEX 2 in der unteren Halfte des zugelasse Gewichtsbereichs
geflogen, so ist mit geringerer Agilitat und mitdgenpfterem Flugverhalten zu
rechnen. In starken Turbulenzen macht sich einegene Stabilitat der Kappe
bemerkbar.

Fliegt man den IBEX 2 in der oberen Halfte des Gétgbereichs, vergroRert
sich die Dynamik und die Stabilitdt des Schirms. clu die
Trimmgeschwindigkeit erhdht sich. Die Eigendampfuihgs Schirms, auch
nach Klappern, nimmt hingegen ab.
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Beim Betrieb unterhalb des zugelassenen Gewicldilgrs ist mit deutlich
verminderter Agilitdt und mit verminderter Kappeatstitat zu rechnen. Beim
Betrieb oberhalb des Gewichtsbereichs ist die f&gikrhéht und es muss mit
dynamischeren Reaktionen — z.B. nach Kappenstorunggerechnet werden.
In beiden Fallen handelt es sich um eine Verwendawnggerhalb der
zugelassenen Betriebsgrenzen!

Fliegen mit dem IBEX 2

Es ist empfehlenswert, die ersten Flige mit ein@men Schirm bei ruhigen
Bedingungen durchzufihren. So kann man sich in Ruwhdas Flugverhalten
gewdhnen. Auch durch ein paar Starts am Ubungshamgr durch
Bodenhandling wird das Vertrauen in einen neuerrcérhoht.

Start

Der Pilot muss sich vor dem Start vergewisserns diés gesamte Ausristung
in ordnungsgemaflem Zustand ist. Insbesondere ichtider Schirm, das
Gurtzeug und das Rettungssystem.

Direkt vor dem Start empfehlen wir folgenden Staettk, der wirklich vor
jedem Start gewissenhaft durchgefuhrt werden sdlteele Startunfalle sind
leider die Folge eines nicht durchgefiihrten Stat&k)

1. Angeschnallt (Beingurte und Brustgurt am Gurtzeug geschlossen,
Kinnband am Helm geschlossen)

2. Eingehangt (Tragegurte nicht verdreht im Karabiner eingehangt
Beschleuniger korrekt eingehéngt, Karabiner vecssdn)

3. Leinen (A-Leinen oben, sdmtliche Leinen sortiert, Bremselauft
frei zur Bremsrolle)

4. Kappe (Kappe liegt bogenférmig mit gedffneter Eintrittske am
Start)

5. Wind und Luftraum (Wind passend fur den Start, Luftraum frei)

Der IBEX 2 zeichnet sich beim Vorwarts- wie beimdRvartsstart durch ein
sehr einfaches Aufziehverhalten, ohne Tendenz z@mgenbleiben aus. Der
Schirm steigt dabei sehr spurstabil ohne Neigungstawmkem VorschieRen.
Abgesehen von der etwas erhdhten Abhebegeschwaitighei hoher

Flachenbelastung ist das Startverhalten sehr dinfad Fehler verzeihend und
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bedarf keiner weiteren Kenntnisse, als den Stan@lactiniken fir den
Vorwarts- und Ruckwartsstart, die in der Flugschugemittelt werden.

Souveranes Starten kann man ohnehin nicht durcanLesn Beschreibungen
erlernen, sondern nur durch intensives Uben. Dédlgender Tipp an dieser
Stelle:

Nutze jede Moglichkeit mit dem Schirm am Ubungshangleiner Starttechnik
zu feilen, genau so wie beim Groundhandling. ld&talwenn du zumindest zu
Beginn einen erfahrenen Piloten zur Seite hastdudripps geben kann.

Wer nach einiger Ubung in der Lage ist, auch beftnperfekten Bedingungen
souveran zu starten, fliegt erstens deutlich seheind kann zweitens den Flug
vom Start weg in vollen Zliigen genief3en.

Normalflug

Der IBEX 2 hat bei Trimmspeed, das heil3t bei vatigig geldsten Bremsen,
die beste Gleitleistung. In ruhiger Luft legt deh®m so die gré3te Distanz bei
gegebener Hohe zurlck.

Bei Gegenwind oder in sinkenden Luftmassen flieginmmit maximaler
Gleitleistung, wenn man den Beschleuniger betatigturbulenter Luft sollte
man im beschleunigten Flug unbedingt die dynamish&eaktionen im Falle
eines Klappers bertcksichtigen und deshalb einéRegen Sicherheitsabstand
zum Boden wahlen.

In starker Turbulenz ist ein leichtes beidseitigedoremsen empfehlenswert,
um die Stabilitdét zu erhéhen, und um jenes Feedlidek die Bremsen zu
erhalten, das fur ein aktives Fliegen notwendig ist

Unter aktivem Fliegen versteht man die standigetkatle und Korrektur des
Anstellwinkels in turbulenter Luft. Fliegt man bgislsweise von einem
Aufwind- in einen Abwindbereich, so wird sich oh#@etun des Piloten der
Anstellwinkel verringern und der Schirm wird naabrive nicken. Dem Piloten
kiindigt sich diese Nickbewegung schon im Ansatzcliuverminderten
Bremsdruck an.

Die richtige Reaktion ware nun, den Bremsausschiagerhéhen, um den
Schirm am nach vorne Nicken zu hindern, bzw. um demminderten
Bremsdruck wieder zu erhdhen.
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Der Einflug von einem Abwind in einen Aufwind fuidmiert gewissermaf3en
gegengleich: Der Anstellwinkel wirde sich ohne teitweaktion erhéhen und
der Schirm wirde nach hinten Nicken. Zudem erhiditfit der Bremsdruck. In
dieser Situation sollte der Pilot die Bremsen nas$én oder kurz véllig
freigeben, um das Nicken zu vermindern oder véligrerhindern.

Der Pilot reagiert also auf verminderten Bremsdrogk Anbremsen, und auf
erhdhtem Bremsdruck mit Nachlassen der Bremse.

Mit einem perfektionierten aktiven Flugstil kann mdie meisten Klapper
bereits im Ansatz verhindern und der Schirm st&dndig sehr ruhig tber dem
Piloten. Einen Teil der dafiir notwendigen Reaktiokeann man durchaus auch
beim Bodenhandling erlernen, in dem man beispiat@weersucht, den Schirm
ohne Blick zur Kappe iiber sich zu stabilisierened@i Ubung hilft natiirlich
auch fur den Vorwéartsstart.

Kurvenflug

Eine Kurve ist ein Zusammenspiel aus Innenbremse3eAbremse und
Gewichtsverlagerung. Die Kunst ist die richtige [Bosng. Der IBEX 2
zeichnet sich durch ein sensibles Handling ausgyefgigen also bereits kleine
Steuerausschlage, um préazise Kurven zu fliegengBd#imotorischen Zug an
den Steuerleinen kann der IBEX 2 in der Nahe dexiGd#sobergrenze in der
Kurve viel Héhe verlieren!

Beim Thermikfliegen empfehlen wir auch ein leichtésmbremsen der
kurvenaufReren Seite, um die Querneigung und Drehgasdigkeit besser
kontrollieren zu kdnnen bzw. um ein besseres Fegdbam Gleitschirm zu
erhalten. Enge und Kkontrollierte Kurven, oder péineie Kurvenwechsel
erfordern einiges an Ubung, und sollten das ZgePiloten sein.

Achtung:

Sollte der Fall eintreten, dass der Schirm nichtiméber die Bremsleinen
steuerbar ist, weil z.B. die Bremsleinen aufgrunoheg mangelhaften
Startchecks verwickelt sind, so kann der IBEX Zgesthrankt auch Uber die
D-Gurte gesteuert werden. In Verbindung mit Gevaebtlagerung lassen sich
so relativ gute Richtungskorrekturen durchfiihrench eine sichere Landung
ist mit dieser Technik moglich. Die D-Gurte dirfestabei nur leicht

heruntergezogen werden, um einen Strémungsabrigsrmeiden.
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Landung

Die Landung mit dem IBEX 2 gestaltet sich einfadim. turbulenten
Bedingungen empfiehlt es sich, leicht angebrenwtiffiegen, um die Stabilitat
zu erhéhen, und um das Gefiihl fir die SchirmbewggurvergréRern.

Unmittelbar vor dem Boden sollte dann starker, Haus auch bis zum
Stromungsabriss, durchgebremst werden.

Achtung: Ein vollstandiger Strémungsabriss kannhairc nur zwei Metern
Flughohe ein auf3erst unsanftes Aufprallen desdrilaur Folge haben. Daher
sind die Bremsen erst direkt vor dem Aufsetzen gamzhzuziehen.

Schnellabstiegsmanéver

Um, vor allem aufgrund veréanderter Wetterbedingmngechnell Héhe
abzubauen, stehen dem Piloten im Wesentlichen Alostiegtechniken zur
Verfugung, die hier , entsprechend dem Anspruchdan Piloten gereiht,
beschrieben werden.

Ohren anlegen

Das Ohren Anlegen ist mit dem IBEX 2 aullerst effekind einfach
auszufthren. Zur Einleitung werden die &uReren akxBtleinen (rot)
symmetrisch nach unten gezogen. Die Bremsschlahbfeiben dabei (ohne
zuséatzliche Wicklung) in der Hand. Solange die keininten gehalten werden,
bleiben die AuRenfliigel eingeklappt und der Sinkweendht sich.

Es ist empfehlenswert, den Schirm zusatzlich zuclideanigen, um den
Sinkwert und die Vorwartsgeschwindigkeit zu vergnifd AuRerdem wird so
die Anstellwinkelerh6hung, die durch den ZusatzwstBnd der angelegten
Ohren erzeugt wird, ausgeglichen.

Zur Ausleitung des Mandvers genlgt es, die A-Leiméeder nach oben zu
fuhren, worauf der IBEX 2 das Manéver selbststardigieitet.

Sollten sich die Ohren nicht von selbst vollstantiilen, so kann das Fillen
durch eine Pumpbewegung mit der Bremse erreictdever

£ YO

PERFORMANCE PARAGLIDERS

Vers.1.0 S.15/35



B-Stall

Der B-Stall wird durch symmetrisches Herunterziefem 15cm) der B-Gurte
eingeleitet. Die Einleitekrafte sind dabei relathoch, nehmen aber mit
zunehmendem Zug ab. Es empfiehlt sich, fur maxim&dalt, die Gurte am
oberen Ende, am Leinenschloss zu greifen.

Der Schirm verliert sofort mit dem Herunterzieherer dGurte seine
Vorwartsfahrt und geht in einen stabilen Sackfliggand. Dabei pendelt der
Pilot leicht vor den Schirm. Je weiter der B-Guach unten gezogen wird,
desto grof3er werden die Sinkwerte.

Zieht man zu weit, beginnt der Schirm langsam unmesddochachse zu
rotieren. In diesem Fall sind die Hande wieder it wach oben zu fiihren, bis
die Rotation stoppt. (Eine Rotation kann auch duaslymmetrischen Zug
hervorgerufen werden)

Der B-Stall wird durch zigiges Nach oben Fihren d#inde wieder
ausgeleitet.

Die Bremse wird wahrend des gesamten Mandévers (phsitzliche Wicklung
der Leine um die Hand) gehalten. Bei der Ausleitisdglarauf zu achten, dass
die Bremse vollstandig freigegeben wird.

Steilspirale

Die Steilspirale ist die anspruchsvollste Abstiggshund sollte nur in gro3er
Hoéhe, idealer Weise im Rahmen eines Sicherheitstigs, erlernt werden.

Die Einleitung kann man in zwei Phasen gliedern:

Zuerst fliegt man mit Gewicht und Bremse auf demelmseite immer steiler
werdende Kreise. Dann kommt der Moment, in dem @i&réfte schnell

zunehmen und die Nase des Schirms beginnt sich immelr zum Boden zu
neigen, bis sie — in der vollendeten Steilspiratast parallel zum Boden zeigt.

Die ersten Versuche sollten deutlich vor der valsgepragten Steilspirale
ausgeleitet werden, um eine pendelfreie Ausleitzungiben. Diese Ausleitung
erfolgt durch ein Nachlassen der Innenbremse hdraler Pilotenposition. Um

ein pendelfreies Ausleiten zu gewahrleisten, musdrthenbremse dann noch
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einmal starker gezogen werden, sobald sich derr@cteutlich aufrichtet,
bzw. sobald er seine Schraglage deutlich verringert

Die eigentliche Spiralbewegung beginnt wie erwalemst mit der oben

beschriebenen Ubergangsphase bzw. mit dem ,Auf Nlise® gehen des

Schirms. In diesem Moment wird der Pilot im Gurgewach auRen gedrickt
und der Pilot sollte diesem Druck nachgeben, uma stabile Spiralbewegung
zu vermeiden. (siehe unten) Nun koénnen die Sinleveirch Innen und

AulRRenbremse variiert werden.

Bleibt der Pilot mit dem Gewicht auf der AuRenseste geniigt ein Nachlassen
der Innenbremse, und der IBEX 2 verlangsamt dieaB@wegung stetig. Die

weitere Ausleitung erfolgt dann wie oben beschmebe

Verlagert der Pilot sein Gewicht deutlich nach imngo kann der IBEX 2 auch
beim Freigeben beider Bremsen weiterspiralen. lesafin Fall hilft ein
beidseitiges Anbremsen oder ein Anbremsen der Kuawéenseite sowie
nattrlich die Verlagerung des Gewichts nach aulRen.

Die Sinkwerte in der Spirale kénnen etwa zwischeém/s und 25m/s betragen.
Die Belastung fur den Korper betréagt bis ca. 3g kadn je nach physischer
Konstitution im Extremfall zur Bewusstlosigkeit figm.

Es ist also entscheidend, dass man sich langsatieses Mandver herantastet,
um zum einen die Ausleitung aktiv und souveran elilorschen, und um zum
anderen die Reaktion des Korpers an diese Belagemuen zu lernen.

C-Stall

Dieses Manover wird seit einiger Zeit vereinzelt Abstiegshilfe empfohlen

und wird durch ein symmetrisches HerunterzieheddreC-Gurte eingeleitet,

bis die Stromung abreil3t. Wir raten mit dem IBEXI&r von diesem Mandver
ab, da sich die Ausleitung unter Umsténden setpranksvoll gestalten kann.

Klapper

Seitenklapper

Beim Einflug in starke Turbulenzen kann eine Seites Gleitschirms
einklappen. Konkret passiert dies, wenn auf di&ste der Anstellwinkel in
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Folge der Turbulenz so weit abnimmt, dass kein helitmehr erzeugt wird,
wodurch die Leinen entlasten und eben eine Schitensmklappt.

Ein solcher Klapper kann nur einen kleinen Teil 8pannweite betreffen und
der IBEX 2 wird dabei keine nennenswerte Reaktieigen. Bei grof3eren
Klappern, die 50% der Spannweite oder mehr betieffeigt der Schirm eine
deutliche Reaktion:

Durch den vergroRRerten Widerstand des eingeklagflierels wird der IBEX 2
zur Seite des Klappers zu drehen beginnen. Gleaiidpzagckt der Schirm in
Folge der kleineren tragenden Flache bzw. durch diéshalb hoéhere
Fluggeschwindigkeit nach vorne.

Der Pilot kann dieses Wegdrehen und Nicken verlimda dem er die Seite,
welche nicht eingeklappt ist, anbremst.

Diese Reaktion ist natirlich vor allem in Bodenn&ksentiell und sollte durch
provozierte Klapper in groRBer Hohe, am besten imhmRen eines
Sicherheitstrainings, trainiert werden.

Erfolgt der Bremsausschlag auf der gedffneten Sistelich zu stark, so kann
es zu einem einseitigen Stromungsabriss kommerehgsieinseitiger
Strdmungsabriss)

Frontklapper
Der Frontklapper, oft missverstandlich als ,FroaiStbezeichnet, ist ebenso
eine Folge von Turbulenzen. Im Gegensatz zum Seétpper klappt beim

Frontklapper die gesamte Eintrittskante nach unten.

Der IBEX 2 offnet den Frontklapper, ebenso wie d8eitenklapper
selbststandig.

Um die Wiederdffnung zu beschleunigen, empfehlen abier ein leichtes
beidseitiges Anbremsen.

Strémungsabriss
Einseitiger Stromungsabriss, oder Trudeln

Wird einseitig zu stark angebremst, kommt es zueraineinseitigen
Strémungsabriss. Der Drehpunkt der Bewegung ishtpigvie bei einer
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gewdhnlichen Kurve, weit aul3erhalb des Schirmsgeonwandert im Moment
des Abrei3ens in den Schirm und der Innenfligehngert* nach hinten weg.
Dieser Ubergang, bzw. die Erhéhung der Drehgesatigkeit erfolgt recht
plétzlich, wodurch er gut erkennbar ist.

Die richtige Pilotenreaktion ist ein sofortiges igeben beider Bremsen.
Beidseitiger Stromungsabriss, oder Fullstall

Werden die Bremsen symmetrisch zu weit herunteggszokommt es zum so
genannten Fullstall, bzw. zum beidseitigen Strénsabgss. Dabei verliert der
Schirm plétzlich seine Vorwartsfahrt, wahrend sadr Pilot weiterhin nach
vorne bewegt. Aus der Sicht des Piloten kippt deirgh in diesem Moment
deshalb deutlich nach hinten. In diesem Augenblitkfen die Bremsen
keinesfalls freigegeben werden, da ansonsten di@hGédesteht, dass der
Schirm bis unter den Piloten nach vorne schief3t.

Der Fullstall ist ein komplexes Mandver, dessenrékie Ausfiihrung nicht
vollstandig in diesem Handbuch erklart werden kawrer dieses Manéver
erlernen will, sollte das unter Aufsicht eines Bilo tun, der dieses Mandver
perfekt beherrscht — am besten ist das Erlernen Rahmen eines
Sicherheitstrainings.

In Folge der geringen SchirmgroRRe ist dieses Mandw# dem IBEX 2
besonders anspruchsvoll. Wir empfehlen den Fulldgdder nur Piloten, die das
Mandver mit anderen Schirmen bereits souveran bstten.

Der verfligbare Steuerweg bis zum Stall ist vonSthirmgrof3e abhéangig und
betragt in etwa 55cm fur den IBEX 2 17, und 50cmdién IBEX 2 15.

Diese Werte stellen nur einen groben Anhaltspurdd dessen Angabe im
Handbuch durch die EN 926 gefordert ist. Geradeiibulenter Luft kann der
Stromungsabriss aber auch deutlich friher, odetlideuspater als oben
angegeben einsetzen. Wer den Steuerweg seinesnSajénzlich nutzen will,
muss durch viele Fullstalls und durch einseitiggwe3en des Schirms ein
Gefuhl fur den Stromungsabriss entwickeln.

Die hier angegebenen Werte fiir den Steuerweg kdhibehstens eine erste
Vorstellung fiir den nutzbaren Bremsbereich liefern.
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Sackflug

Als Sackflug wird ein Flugzustand ohne Vorwartstaimd mit starkem Sinken
bezeichnet. Der Sackflug kann vom Piloten absichtlidurch starkes
symmetrisches Anbremsen eingeleitet werden, undgéstissermafl3en die
Vorstufe zum Fullstall.

Der IBEX 2 leitet den Sackflug selbststandig duvolisténdiges Freigeben der
Bremsen aus.

Ein sehr stark gebrauchter Schirm mit porésem Turehioder mit vertrimmten
Leinen (z.B. als Folge von vielen Windenstarts o8¢ggilspiralen) kann in
einem stabilen Sackflug bleiben. Passieren kanss di€. bei einer zu
langsamen B-Stall Ausleitung, oder nach einem grdfentstall.

Zusatzlich beglnstigt wird die Sackflugneigung t@uginen nassen Schirm
bzw. durch Fliegen im Regen oder in sehr kaltet.Luf

Im Falle eines stabilen Sackfluges sollte man dikeken nach vorne zu
drucken bzw. nach unten ziehen, oder den Besclgeubietétigen. Nach einer
leichten Pendelbewegung geht der Schirm dann wied#zn Normalflug tber.
Beim Sackflug in Bodennéhe ist abzuwagen, ob dieeHdr das Durchpendeln
noch ausreicht. Anderenfalls ist eine (harte) Lamgdin Sackflug vorzuziehen.

Werden im Sackflug die Bremsen betatigt, so gehSgéirm in einen Fullstall
Uber!

Verhanger

Wenn ein Teil des Fligels (vor allem nach einenpli&r, oder nach dem Stall)
so in den Leinen verhangt ist, dass er sich niokhmselbststandig 6ffnet, so
spricht man von einem Verhénger. Dieser Flugzustaintlei keinem unserer
umfangreichen Testflige mit dem IBEX 2 aufgetreteamn aber bei keinem
Gleitschirm mit Sicherheit ausgeschlossen werden.

Im Falle eines Verhangers empfehlen wir folgendak®enen:

1.) Gegenbremsen:; Der Schirm will (wie beim Klappaur verhdngten Seite
hin wegdrehen. Reagiert der Pilot nicht mit Gegenisen auf der gedffneten
Seite, so kann diese Drehbewegung in manchen F&één schnell in eine
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stabile Steilspirale Gbergehen, die dann duReddiegAusleitekrafte erfordert
oder eventuell gar nicht mehr ausgeleitet werdemka

2.) Offnen durch Pumpen mit der Bremse: Durch bethsrFurchziehen der
Bremse auf der verhangten Seite kann der Verhéagartuell geldst werden.
Dabei ist standig darauf zu achten den Schirm reit ahderen Bremse im
Geradeausflug zu stabilisieren.

3.) Ziehen an der Stabilo Leine: Hilft Anbremseohtiweiter, so lasst sich der
Verhanger eventuell durch starkes Ziehen an ddil8taeine l6sen. (Diese
befindet sich ganz auf3en am B-Gurt und ist oraedgrit.)

4.) Klapper: In manchen Fallen lasst sich ein Veded |6sen, wenn man auf
der verhangten Seite einen Klapper provoziert.

5.) Fullstall: Wer den Fullstall souveran behertschierfigt Uber eine
wirkungsvolle Methode, um Verhanger zu lésen.

6.) Rettung: Wenn du die Kontrolle Giber den Schiarlierst, oder wenn du dir
nicht absolut sicher bist, dass die Hohe fiir weitéffnungsversuche ausreicht,
benutze ohne zu Z6gern deine Rettung.

Viele Piloten zdgern viel zu lange mit dem Retterfiwoder benutzen die
Rettung gar nicht, obwohl die Zeit dafiir gereichttd. Solche Unfalle haben
meistens verheerende Folgen. Ein Abgang am geéfiriRétter endet hingegen
nur sehr selten mit ernsteren Verletzungen!

Mache es dir daher zur Gewohnheit, den Retterwumfizdest mental immer
wieder zu trainieren, indem du z.B. wahrend dengHRchnell zum Rettergriff
greifst, wie du das auch tun solltest, wenn duRung benutzen misstest.

Viele Vereine oder Flugschulen bieten auch das eRe#rfen, z.B. in
Turnhallen an. Am realistischsten ist natirlich tiéséchliche Retterwurf, z.B.
im Rahmen eines Sicherheitstrainings.

All dies hilft dir dabei, im Ernstfall nicht mit ¢e Retterwurf zu zégern, oder in
einer Stresssituation nicht zu ,vergessen“ dass (therhaupt einen
Rettungsschirm dabei hast.

Windenstart
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Der IBEX 2 weist beim Windenschlepp keine Besondiem auf. Es ist darauf
zu achten, in flachem Winkel vom Boden wegzusteigen

Wir empfehlen den Einsatz eines SchleppklinkenadapbDieser wird oben am
Hauptkarabiner eingehdngt und verbindet diesemeniSchleppklinke.
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Beschleunigungssystem
Montage des Beschleunigers

Die meisten Gurtzeuge verfligen pro Seite Giber Radien, manche (Leicht-
Jgurtzeuge haben stattdessen zwei einfache Ringeb&den mitgelieferten
Beschleunigerseile werden von oben nach unten diiecheiden Rollen/Ringe
gefuihrt und unten am FuRpedal fixiert.

Wichtig ist die richtige Einstellung der Lange. Bmu kurzer Einstellung
besteht die Gefahr, dass der Schirm standig besdgtewird, was in jedem
Fall zu vermeiden ist. AuBerdem kann die Erreickbiar des
Beschleunigerpedals schlechter werden.

Bei zu langer Einstellung ist es evtl. nicht mehigiich, den Schirm bis zu
seiner Maximalgeschwindigkeit zu beschleunigen.

Wir empfehlen, den Beschleuniger bei der erstenti@tgmlieber etwas zu lang
einzustellen um im Flug den Leerweg abzuschatzean Mann dann den
Beschleuniger gegebenenfalls um diesen Leerwedgixzzh.

Fliegen mit dem Beschleuniger

Vor dem Start, bzw. beim Einhadngen des Tragegumtétauptaufhangung des
Gurtzeuges sind auch die so genannten Brummelt@gdg®®Beschleunigers mit
jenen am Tragegurt, an der oberen Beschleunigermll verbinden.

Im Flug kann der IBEX 2 nun mittels des Beschleanigdals beschleunigt
werden, wodurch sich der Anstellwinkel verringert ndu die
Fluggeschwindigkeit erhoht. Der Geschwindigkeitsaals gegeniber
Trimmgeschwindigkeit betragt etwa 12km/h. Der Eimnsdes Beschleunigers
ist sinnvoll, um gegen den Wind oder in sinkendeftihasse weiter zu gleiten,
oder um beim Streckenfliegen schnell voran zu komme

Achtung:
Im beschleunigten Flug anzubremsen kostet nicht sehr viel Leistung,

sondern erhéht (im Gegensatz zum unbeschleunidtey) 8ie Anfalligkeit fur
Klapper!
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Richtungswechsel im beschleunigten Flug kdnnen euéw durch
Gewichtsverlagerung oder durch asymmetrisches Bastigen durchgefihrt
werden. (Wird links starker beschleunigt, so flieger Schirm eine
Rechtskurve)

Geometrische Daten des Beschleunigers

Wird der gesamte verfiigbare Beschleunigerweg gesuotxerkiirzen sich die
A-Gurte gegeniiber dem D-Gurt um 14cm.

Pflege und Instandhaltung
Allgemeine Hinweise zur Handhabung

Bei korrektem und sorgsamem Umgang mit dem Gleitschwird dieser auch
bei intensivem Gebrauch viele Jahre in technisaiwandfreiem Zustand
bleiben. Beim gewdhnlichen Gebrauch sollte mandiotte Hinweise beachten:

¢ Man sollte den Gleitschirm nicht unnétiger WeisenSeneinstrahlung
aussetzen, in dem man ihn beispielsweise vor dam &ler nach der
Landung lange Zeit in der Sonne liegen lasst.

e Beim Zusammenlegen sollte man die Nylon Stabchen dan
Eintrittskante nach Mdglichkeit nicht stark knicken

e Ist der Schirm beim Zusammenlegen nass, oder auctiencht, so
muss er spater in einer trockenen Umgebung getedakerden.

e Bei der Landung oder beim Bodenhandeln ist zu vieteme dass der
Gleitschirm mit groBer Wucht mit der Eintrittskardef den Boden
schlagt, da die Spannung an bestimmten Bauteilegre® werden
kann, dass es zu Beschadigung kommt.

« Die Leinen sollten vor Verschmutzung und spitzeeir&tn geschuitzt
werden. Auf steinigem Untergrund sollte man keiakbsfauf die
Leinen steigen.

« Nasse in Verbindung mit Schmutz kann auf Dauer mere
Schrumpfen des Leinenmantels und damit zu einefrienung des
Gleitschirms fihren. Salzwasser (auch Schweild) digh&ddas

Leinenmaterial ?W stigkeit.
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Lagerung

Ideal ist eine lichtgeschiitzte, trockene Aufbewabrudes Gleitschirms.
Dauerhafte Lagerung bei sehr hoher Temperatur (arB. Auto im
Hochsommer) ist zu vermeiden.

Bei langerer Lagerung sollte der Gleitschirm zudencht sehr stark
komprimiert, sondern eher lose gepackt im Innengack aufbewahrt werden.

Reinigung

Zur Reinigung der Kappe sollte nur Wasser und egickesTuch/Schwamm
verwendet werden. (keine Losungsmittel!)

Wenn sich Sand, Schmutz, oder Steinchen im inngesrSchirms sammeln, so
sollte dieser entfernt werden, da vor allem SandearBeschichtung des Tuchs
und an den N&hten scheuert.

Reparatur

Reparaturen sollten nur vom Hersteller, oder vomorisierten Betrieben
durchgefuhrt werden. Bei Unklarheiten wende dicktebidirekt an Nova.
(info@nova-wings.con

Ausnahmen bilden das Auswechseln von Leinen soaseREparieren kleiner
Risse (bis 5 cm, die keine Naht betreffen) oderheddm Tuch, welche mit
dem originalen Nova-Klebesegel repariert werdennkdn Das Klebesegel in
der gewilinschten Farbe erhéltst du samt Gebraucksamg bei deiner
Flugschule, oder direkt bei NOVA.

Beschadigte oder kaputte Leinen kénnen direkt aarf NOVA-Homepage
nachbestellt werden.

Check

Die neuen NOVA Checkintervalle sehen vor, den Schitach spatestens
einem Jahr nach Kaufdatum einem Trimm-Check (NOMANTTuning NTT)
zu unterziehen. Dabei wird die Trimmung des Gléitsos Uberprift und
gegebenenfalls korrigiert. Derzeit ist das NTT iauschland, in der Schweiz
und in Osterreich kostenlos. Wird dieses NTT inatishdes ersten Jahres
Anspruch genommen, ist der komplett Check (NOVAI Bdrvice NFS) erst
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nach 3 Jahren ab Kaufdatum fallig. Wird das NTThhaurchgefihrt, so muss
das Gerat nach 2 Jahren zum NFS.

Die weiteren Checkintervalle betragen dann zweirelales sei denn, der
Checker setzt den Checkintervall aufgrund eineszayrertigen Zustandes auf
ein Jahr fest.

Kommerziell eingesetzte Gerate (Schulungsschirmand&@ms) missen in
jedem Fall jahrlich gecheckt werden. Dies ist ebéfiis Schirme zu empfehlen,
die sehr grolRer Belastung ausgesetzt sind also keB. mehr als 150
Flugstunden in zwei Jahren, oder bei regelmaRitpgefien Acro Mandvern.
Ebenso empfehlen wir einen jahrlichen Check faikd v Gegenden geflogen
wird, die das Material stark belasten. (in sehinggen Gebieten, in salzhaltiger
Luft, oder vor allem bei Salzwasserkontakt) In dieg-allen liegt es — noch
mehr als sonst — auch am Piloten, seinen SchirmstsekgelmaRig auf
Beschadigungen zu Uberprifen.

Jeder Check ist durch den Check-Stempel zu bestétigei Nichteinhaltung
verfallt die Musterprifung. Weitere Informationeanz Wartungscheck siehe
Checkanweisung auf der NOVA Homepage (http://wwwaawings.com):

Downloads: Check.

Registrierung, Garantie

Durch die Registrierung des Gerates auf der NOVAnEjpage (My NOVA) ist
in gewissen Landern (z.B.: Deutschland, Osterreiod Schweiz) das erste
NOVA Trim Tuning (NTT) kostenlos.

Siehe: https://mkdesign.de/nova/german/mynova/lbgim

Dariliberhinaus ist eine Registrierung Voraussetzfimgdie Giltigkeit der
NOVA Garantieleistungen (1 Jahr NOVA Protect, 4rdalaterial). Weitere
Details siehe NOVA Homepage. http://www.nova-
wings.com/german/nova/guarantee.html

Natur- und landschaftsvertragliches Verhalten:

Abschlieend moéchten wir noch dazu aufrufen, ums&geort moglichst natur-
und landschaftsschonend zu betreiben. Neben selbtindlichen Dingen, wie
keinen Mull zu hinterlassen, sollte man auch vedmej Tiere (Greifvogel,
Wild) durch nahes Vorbeifliegen zu erschrecken. a@der in der kalten
Jahreszeit kann dieser Stress fir Tiere lebenshichisein.
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Entsorgung

Die in einem Gleitschirm eingesetzten Kunststofftdfalien fordern eine
sachgerechte Entsorgung. Bitte ausgediente GenaO&/A zurlickschicken:
diese werden von uns zerlegt und entsorgt.
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Technische Daten

0.77 0.82

7.37 7.85

15.07 17.09

3.61 3.61
9.52 10.14
17.7 20.08
5.12 5.12
0.6/1.4/1.85
5.93 6.31
235 250
2.33 2.48
0.49 0.52
3.1 3.6

45-90 50-100

! pilot + gesamte Flugausriistung
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Ubersicht Tragegurt

1 Al1-Gurt 5 Einhangeschlaufe
2 B-Gurt 6 Brummelhaken

3 C-Gurt 7 Leineschloss

4 D-Gurt 8 Bremsgriff
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Ubersicht Schirm

Stammleinen
Mittelleinen
Gallerieleinen
Untersegel
Zelléffnungen

g b~ W NP

Vers.1.0
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6 Obersegel
7 Hinterkante
8 Typenschild
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Leinenplane
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Einzelleinenlangen:

Ibex 2 .
15 17 Leinentyp
Al| 2722 Liros PPSL 275 red
A2| 3317 Liros PPSL 275 red
AM1| 258,9 Liros PPSL 160 red
AM2 | 253,8 Liros PPSL 160 red
AM3 | 137,6 Liros PPSL 160 red
AM4 | 136,5 Liros PPSL 160 red
AG1 62,2 Liros DC 60 red
AG2 58,2 Liros DC 60 red
AG3 58,3 Liros DC 60 red
AG4 59,3 Liros DC 60 red
AG5| 112,8 Liros DC 60 red
AG6| 106,3 Liros DC 60 red
AG7| 104,4 Liros DC 60 red
AGS8 98,8 Liros DC 60 red
AG9 92,3 Liros DC 60 red
AG10 87,9 Liros DC 60 red
B1| 269,44 Liros PPSL 275 yellow
B2| 329,9 Liros PPSL 275 yellow
BM1| 258,8 Liros PPSL 160 yellow
BM2 | 253,9 Liros PPSL 160 yellow
BM3 | 137,2 Liros PPSL 160 yellow
BM4 | 136,2 Liros PPSL 160 yellow
BG1 62,2 Liros DC 60 red
BG2 58,2 Liros DC 60 red
BG3 58,3 Liros DC 60 red
BG4 59,3 Liros DC 60 red
BG5| 112,6 Liros DC 60 red
BG6| 106,3 Liros DC 60 red
BG7| 104,4 Liros DC 60 red
BG8 98,8 Liros DC 60 red
BG9| 923 ;I,i os DC 80 red
YOIV
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BG10| 87,3 Liros DC 60 red
Cl| 2716 Liros PPSL 275 yellow
c2| 330,8 Liros TSL 280 yellow
CM1| 258,9 Liros PPSL 160 yellow
CM2| 253,7 Liros PPSL 160 yellow
CmM3| 137,6 Liros PPSL 120 yellow
CM4| 1349 Liros PPSL 120 yellow
CGl1 62,2 Liros DC 60 red
CG2 58,2 Liros DC 60 red
CG3 58,5 Liros DC 60 red
CG4 59,3 Liros DC 60 red
CG5| 112,6 Liros DC 60 red
CG6| 106,3 Liros DC 60 red
CG7| 104,4 Liros DC 60 red
CG8 99,1 Liros DC 60 red
CG9 92,3 Liros DC 60 red
CG10 86,4 Liros DC 60 red
D1| 280,44 Liros TSL 280 yellow
D2| 3355 Liros TSL 280 yellow
DM1| 259,3 Liros PPSL 120 yellow
DM2 | 253,3 Liros PPSL 120 yellow
DM3 | 139,0 Liros PPSL 120 yellow
DM4 | 132,8 Liros PPSL 120 yellow
DG1 62,2 Liros DC 60 red
DG2 58,2 Liros DC 60 red
DG3 58,5 Liros DC 60 red
DG4 59,3 Liros DC 60 red
DG5| 113,2 Liros DC 60 red
DG6| 106,3 Liros DC 60 red
DG7| 103,6 Liros DC 60 red
DG8| 100,0 Liros DC 60 red
DG9 91,9 Liros DC 60 red
DG10| 85,3 Liros DC 60 red
S| 3825 Liros PPSL 160 orange
SG1| 114,7 | LirQs D or e
Vers.1.0

S.33/35



SG2| 117,8 Liros DSL 70 organge
SG3| 125,1 Liros DSL 70 organge
FF 186 Edelrid 7850-360 orange
F1| 260,5 Liros DC 60 red
F2| 228,6 Liros DC 60 red
FmM1| 101,2 Liros DC 60 red
FM2 88,6 Liros DC 60 red
FM3 | 140,2 Liros DC 60 red
FM4 | 128,8 Liros DC 60 red
FM5 (| 129,0 Liros DC 60 red
FG1| 101,5 Liros DC 60 red
FG2 82,5 Liros DC 60 red
FG3 87,0 Liros DC 60 red
FG4 91,6 Liros DC 60 red
FG5 66,3 Liros DC 60 red
FG6 54,5 Liros DC 60 red
FG7 53,0 Liros DC 60 red
FG8 58,4 Liros DC 60 red
FG9 51,6 Liros DC 60 red
FG10| 51,2 Liros DC 60 red
FG11| 44,2 Liros DC 60 red
FG12| 35,4 Liros DC 60 red
FG13| 36,3 Liros DC 60 red

Gesamtleinenlange:

Die MaRe der Gesamtleinenldnge findest du auf demépage der
Musterpriifstelle fww.para-academy.g¢uinter Technikdatenbank/Kennblatter
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