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NOVA MENTOR 5

LA SAGA MENTOR CONTINUE ! DESTINEE NON PAS AU PILOTE DEBUTANT MAIS AU PILOTE DE
LOISIR QUI CHERCHE LAILE PASSE PARTOUT, A LA FOIS FACILE ET PERFORMANTE, LA SERIE
MENTOR A MARQUE UN TOURNANT AVEC LA VERSION 2, RESOLUMENT “HI-TECH” EN APPLI-
QUANT DES RECETTES D AILES DE COMPETITION... lNAUGURANT LA CLASSE B+!

J hizr. ou presgue. La fré-
gusnze de rencuvellement de
c=tiz zile best seller de Nova est
2=z Uordre de 2 ans. Alors cette
Mentor 5, simple mise a jour de

lz £ ou réel changement ?

Comparons. La Mentor 4 avait
un allongement de 5,43 a plat,
3,93 projeté, 55 cellules, 4
lignes. La 5 réduit légéremant
lallongement (5,4 & plat, 3,84
projeté.. volte plus marquée
donc), 59 cellules dans les 5
tailles (une Xxs apparait]. La
hauteur du céne de suspen-
tage est plus importante, aug-
mentant la longueur totale du
suspentage (20m de plus en
taille S]. Laile maigrit de 300
grammes en tzille S et le sus-
pentage se répartit sur 3 élé-
vateurs [+ kit oreilles] et 4 ran-
gées de suspeniss en partie
haute. Exit les anneaux low fric-
tion en céramique, qui & lusage
grodaient prématurément la
suspente de frein, réapparition
de poulies. Bref, pas dz bien
grands changements.

D'ailleurs, étalée au sol, la
Mentor 5 ne me surprend
guere : mémes tissus que la 4,
méme genre de suspentage...
A ce sujet, attention a la partie
basse, dégainée : neuve elle a
tendance & s'emméler et faire
des clés. Les 4 élévateurs sont
fluides. La poignée & pression
classique accueille un émeril-
lon puis la drisse, gainée sur le
débattement du freinage.

Au gonflage, toutes condi-
tions, la Mentor 5 est vraiment
simple. Son faible allongement
associé a sa légéreté et a un
profil amorti font le travail. Pas
besoin d'une grosse temporisa-
tion pour équilibrer la voile au
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dessus de la téte. Méme dans
la brise forte, toutes les solu-
tions marchent bien : gonflage
boule, asymétrique, c'est sans
surprise.

Un coup d'ceil vers lintrados
pour constater un état de sur-
face impeccable et un volet de
freinage trés régulier, mais en
forme de vagues, sur le bord
de fuite. La prise en charge est
franche et rapide. Laile file a
37 km/h ce qui me surprend un
peu : je vole sous la S [80/100
kgl chargé & 93 kg. Etonnant,
mais efficace. Uaccélérateur
est ici tout sauf un accessoire.
La Mentor 5 obtient sa meil-
leure finesse a 40 km/h, donc
un peu accélérée, avec un effort
au pied modéré. Poulies sur
poulies, elle affiche un 53 km/h
trés honorable, d'autant que
pleinement efficace. Leffort au
frein, 3 taux de chute mini est

o

rnodere La réponse 2 Ea com-
mande est plus franche, plus
précise, plus incisive que sur
la Mentor 4. L'équilibre de laile
est du style monobloc, avec un
bout d'aile qui ferme trés rare-
ment.

En conditions faibles [petits
thermiques sous forme de
bulles un peu molles] la Men-
tor 5 montre une bonne faculté
a ralentir et virer méme & basse
vitesse : elle accepte méme la
brusquerie, sans engager une
vrille a plat. Le débaltement
aux comrmandes est important,
environ 70 cm, mais Laile se pi-
lote usuellement dans la partie
haute. La lecture du PV d'ho-
mologation LTF est édifiante :
la Mentor 5 n'est plus une EN
B border line, mais une vraie B
(B en fermeture frontale, asy-
meétrique et oreilles). Quelques

grosses fermetures provoquées
a l'élévateur confirment ce tem-
pérament plutdt gentil, avec
peu de déviation, peu d'inclinai-
son et une propension marquée
a la réouverture spontanée. Fa-
cile de centrer un thermigue,
sereinement, l'aile ne rechigne
jamais a rentrer dans la pompe,
avec un bon mardant et le plai-
sir est au rendez-vous, avec
simplicité, sans contorsions
dans la sellette.

Lheure est 3 l'accélération ! La
version essayée ne disposait
pas du Speed-system, disposi-
tif qui permet un pilotage aux
C. sur lincidence. Difficile donc
de parler de cette option qui se
veut améliorer la glisse géné-
rale en turbulence, sur le méme
principe gue le pilotage aux ar-
rieres sur les 2 lignes. Mais

- 2nous sommes ici en 3 lignes et
zdeml (pour ne pas dire 4 lignes).
-Eff:cacnte donc 2 démontrer,
Tavis aux possesseurs du sys-

téme : gu'en pensez-vous ? Une
chose est slre : l'accélérateur
est efficace [mais avec un gros
débatternent] et méme 3 fond,
laile reste trés solide. Je me
suis surpris & enrouler avec
50 % d'accélérateur.. layant
totalement oublié. Et ca marche
franchement bien !

En conditions turbulentes,
la Mentor 5 est confortable,
amortie sur le tangage sans
perte d'énergie importante lors
des mouvements pendulaires.
Elle absorbe remarquablement
bien les turbulences, filtrant
la masse d'air. Le confort et le
virage me paraissent plus évi-
dents que sur la 4. Un harnais
cocon, sous ce genre d'aile est
un “plus” indéniable pour ameé-
liorer la chasse 2 la trainée gé-
nérale.



Retour au sol rapide ? Les
oreilles sont faciles a fermer,
mais restent sous laile, sans
flapper. Une action franche a la
commande suffit a les rouvrir.
Je préfére depuis toujours une
bonne descente sur la tranche,
en 360° serrés : la Mentor 5 sy
préte bien, passant rapidement
les -10 m/s, virage “sur le nez".
A ces inclinaisons on déborde
du cadre d’homologation et il
est vivement recommandé de
contrer sellette et commande
extérieure, puis dissiper sur un
ou deux tours pour une sortie
pilotée. La chandelle marche
aussi et l'aile montre une belle
énergie. Placez votre tempo au
bon moment !

Atterrissage facile, avec l'éner-
gie et la ressource qui vont
avec. Au sol, on me demande :
c’est la Mentor comhien ?

CONCLUSION

Sans proposer une révolution,
mais plutét une douce évolu-
tion, cette version 5 offre plus
de confort et plus de polyva-
lence. C’est une excellente aile
de cross qui vous emmeénera
loin, sur des centaines de ki-
lometres si vous ne faites pas
d'erreur. Elle confirme une
accessibilité renforcée. Dans
sa famille (Skywalk Chili 4, Ad-
vance lota, Niviuk lkuma, Gin
Explorer...), elle constitue une
valeur siire, efficace, pour vo-
ler sans prise de téte, avec une
aile semi-légere. &l

= Un super rapport performance/
accessibilité.

LES MOINS

»Suspentage qui manque un peu de
fluidité.

M Surface a plat (m?] 21.8 24,1 26.4 28.8 31.2

1 Cnrde maxi [m) 2. 7 2. B 2. ?

" -

{ Texte Philippe Lami)

NOVA MENTOR 5

DIRIGEANT : WOLFGANG LECHNER
CONCEPTEURS : PHILIPPE MEDICUS
ASSEMBLAGE : HONGRIE
MISE EN CIRCULATION : FEV-17
GAMME : PRION, ION, PHANTOM, MENTOR, TRITON, IBEX, BION, SPEEDMAX

fale | x5 | x5 | s | M | L |

Nombre de cellules 9

m

Polds de l'aile (kg) sans sac 3 3 4. B

Poids tatal votant [ka] 55 80 'm 90

Homulogatmn LTF

i
MATERIAUX

= Tissus : Extrados : BA Dominico 30 D 41 g/m? Reste Dominice 20D 35g/m?;

* Intradas : Dominico 20D 35g/m?.

' =Suspentage : Bas : Liros PPSL et Aramide UB000; Haut : UBDOO et PPSLS 5.
# Coloris : Petrol, Lime, Red.

ARCHITECTURE VOILE

»Type de cellules : Centraux 3 cellules en alternance puis bout d'aile 1 sus-
penté pour 3. = Renfort bord d'attaque : Oui, Shark Nooze. 3D shape.
« Bandes transversales : Oui, 3. » Ouverture de vidage : non.

SUSPENTAGE-ELEVATEURS .

» Répartition : A2 A'1 B3+1 C3.

« Etages : 2 étages au centre, 3 en bout d'aile.
* Branches élévateurs : 4 branches lavec kit oreille).
« Kit oreille : oui, élevateur dédié « Accélérateur ; Oui, 19 cm sur la S.
« Liaison suspentes : maillons rapides, joint torigue.
« Poignée de frein : pressions non magnétiques, poignée en forme.

LIVRE AVEC

+5ac : oui. = Divers : option élévateur spécial "speed brake risers) + 40 € HT.

MESURES SOUSLAS
%0 _- 100 Fourchette aile essayée : 80-100kg

Ptv essayeur : 93 kg
« Charge alaire durant U'essai : 3.51 kg/m?.
+Vitesse maxi mains hautes : 37 km/h.
«Vitesse maxi accéléré : 52 km/h.
* Taux de chute mini : 1.04 m/s, effort 0.5 kg, vitesse 37 km/h.
+ Finesse maxi : 10.3, pas d'effort, vitesse 40.3 km/h.
* Décrochage : 24 km/h, effort & kg.

Les mesures ont été faites avec Compas Cpilot Pro Evo el sonde C-probe.

HOMOLOGATION : LTF B

ToutenAsaufBen:
+ 5 B attention LTF et non EN [pas vu]
Rapport complet sur Nova;eu

APPRECIATIONS

HMAUVAIS %:EMOYEN %% %BON k% ¥EXCELLENT sk %k%PARFAIT

FINITIONS #kkHk  AMORTI TANGAGE dedke ek
MANUEL DE VOL dagdkkk  AMORTI ROULIS sk ok
DEMELAGE %dk¥k%k  RESISTANCE TURBULENCE ks kok
GONFLAGE SANS VENT skt CAPACITE REOUVERTURE sk
PRECISION COMMANDES ~ #:#3ksks  SOLIDITE AVITESSE MAX  sksksksksk
LEGERETE COMMANDES #skdksk  CAPACITE VOL LENT sedeok ok sk

MANIABILITE #dkksk  PERFORMANCES seskokkok
LOISIR 1 LOISIR 2 PERFORMANCE HAUT HIVEAU

SECURITE PASSIVE MAXIMALE SECURITE PASSIVE MININALE
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