<. Der B__oubllels_"n', iibérzeugt durch
‘Flugverhalten. i

Der erste Nova-Gleits

Design ist’ein leichter
Nova-Konstrukteur Ph /
beim Doubleskin ordentlich
lassen ... 2,1 kg flrdi :
17er-GroBe ist eing

Testpilot: Christian Kora
Fotos: Norbert Aprissnig



www.thermik.at

* erweiterter Gewichtsbereich

ach dem relativ straighten Schirm-
design der letzten Jahre ldutet der
Doubleskin eine neue Designlinie
bei den Tirolern ein. Mehr Pepp
und auch eine Anlehnung an die
glorreiche Vergangenheit von Nova: Wer kann
sich noch an die Anordnung des Schriftzuges
im Auflenfliigel erinnern? In abgewandelter
Form findet man diese farblich abgesetzte Zelle
im Auflenfliigel mit Logo und Schirmbezeich-
nung iiber der neuen ,Schwinge®.
Interessant ist auch der Name ,Doubleskin®,
die Geschichte dazu ist schnell erzihlt. 2018
hat sich das Nova-Entwicklungsteam mit dem
Thema ,Singleskin® auseinandergesetzt. Mit
Geschwindigkeit, Leistung und Landeverhalten
war man allerdings nicht zufrieden und hat in
Folge ein Projekt eines ultraleichten Hike-&-
Fly-Schirmes gestartet. Als Projektbezeichnung
am Rechner von Philipp Medicus stand — quasi
als Gegenstiick zu den Singleskin-Prototypen —
der Name ,,Doubleskin®. Und der blieb es dann
auch beim fertig homologierten Produke ...

KONSTRUKTION, MATERIALIEN & DESIGN

Mit der Ibex-Familie hat Nova in den vergange-
nen Jahren und Jahrzehnten viel Erfahrung im
Bereich leichter Hike-&-Fly-Schirme gesam-
melt. Trotzdem bezeichnet Philipp Medicus
den Doubleskin als véllige Neukonstruktion.
Das Ziel war natiirlich, von Gewicht und Pack-
maf$ her méglichst nahe an die ultraleichten
Einfachsegler heranzukommen, aber trotzdem
noch akzeptable Thermikflugeigenschaften zu
generieren. Kein leichter Spagat!

Die ausgelegte Streckung von 4,4 ist im Ver-
gleich mit bekannten Mitbewerbern (SuSi 3,

TECHNISCHE DATEN (Herstellerangaben)

Nova, A-6123 Terfens, Tel. +43 (0)5224 66026

Harstaller info@nova.eu, www.nova.eu
Produktion Ungarn

Konstrukteur Philipp Medicus
Testpiloten Fabian Gasteiger

Grofen 17 20
Zellenanzahl 33 33
Startgewicht (kg) 55-75/15-90*  75-105
Flache ausgelegt (m?) 20 23
Flache projiziert (m?) 171 20
Spannweite ausgelegt (m) 9,4 10,1
Spannweite projiziert (m) 7,6 8,1
Streckung ausgelegt 44 44
Streckung projiziert 33 33
Kappengewicht (kg) 21 24
Preis inkl. Mwst. (€) 3.480,- 3.480—
Giitesiegel LTF/EN A/B* A

Lieferumfang

Ultralight-Compression-Bag, Handbuch,
Reparaturset, Simple Flag, Halte-Pins

Pi2, Ultralite 4) eher noch um einen Tick
geringer ausgefallen. Das Vergleichen von tech-
nischen Daten ist allerdings generell problema-
tisch, weil die Softwareprogramme verschie-
dener Hersteller manche Daten nicht immer
adiquat vergleichbar machen. Bei den Gréf8en
gibt es zudem das Problem, dass im Vergleich
oft projiziert und ausgelegt vermischt werden.
Beim Doubleskin kommt noch dazu, dass
als Gréflenbezeichnung die projizierte Fliche
herhalten muss, wihrend viele Mitbewerber
die ausgelegte Fliche zur Bezeichnung der
Grofle verwenden. Der von uns getestete Dou-
bleskin 17 ist so gesehen im Vergleich eigent-
lich ein ,20er“. Das ist durchaus erstaunlich,
denn mit dem sensationell leichten Fliigel hat
man immerhin 20 ausgelegte Quadratmeter
zur Verfiigung. Sicherlich kein Nachteil beim
Steigverhalten, beim Starten und Landen unter
schwierigen Bedingungen. Und zudem der
Beweis, dass Philipp Medicus bei der maxi-
mal méglichen Gewichtsreduktion ganze Arbeit
geleistet hat.

Einerseits ist das auf die fast durchgingige
Verwendung des ultraleichten 10D-Tuches von
Dominico zuriickzufithren. Nova hat mit die-
sem Tuch viele interne Belastungsproben absol-
viert und ist von dem Material des asiatischen
Herstellers iiberzeugt. Nur im Fliigelinneren
wird das 27 g leichte Tuch von Porcher verwen-
det. Genau in diesem Bereich ist das Geschick
des Designers besonders gefordert: Wie viele
und wie grofle Aussparungen (Crossports) kann
man konstruieren, um méglichst viel Gewichts-
ersparnis zu erreichen? Dies geht nur bis zu
einer gewissen Grenze, dann hat der Fliigel zu
wenig Stabilitit in turbulenten Bedingungen.
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Bei entsprechender Flug-
technikkann der-Double-

Schirmen mithalten ...

skin gut mit viel groBerenas

Philipp Medicus setzt dabei besonders auf den
Einsatz von sinnvoll platzierten Vektorbindern:
Sie sind leicht und bringen viel Stabiliit!
Auch bei anderen Materialien wird natiirlich
moglichst viel Gewicht gespart. So bringen
auch unummantelte Leinen etwas, die beim
Doubleskin bei den Galerie- und Zwischengale-
rieleinen zum Einsatz kommen. Ubrigens auch
bei den Bremsleinen ... hier ist das Geschick
des Piloten gefragt, wenn es um Starts auf fel-
sigen Plitzen im alpinen Gelinde geht. Erfreu-
licherweise neigt das Material nicht besonders
zum Verhaken und bei den unummantelten
Leinen wurde nicht auf extreme ,Zahnseide“
Jhinunterskaliert.

Ein eigenes Thema ist der Tragegurt: Der
Pilot hat die Auswahl zwischen ,normalen®
gewichtsoptimierten Tragegurten oder speziel-
len Ultralight-Risern aus Dyneema-Schniiren.
Die jeweilige Auswahl hat erfreulicherweise
keinen Einfluss auf den Kaufpreis. Bei beiden
Varianten findet man keine Stahlschikel, son-
dern leichte Softlinks.

Ein spezielles Extra ist dem ultraleichten und
sehr glatten 10D-Tuch geschuldet: Vier Schlau-
fen in der Profilnase kénnen bei Bedarf mit
Haltepins — die im Lieferumfang enthalten
sind — ausgestattet werden. So kann der Schirm
in steilem Gelinde, auf Schnee und Eis oder bei
Riickenwind fixiert werden. Richtig am Boden
fixiert l6sen sie sich beim Start ...

HIKE

Das PackmafS des Doubleskin ist iiberaus klein,
kommt aber naturgemifl nicht ganz an das
sehr leichter Singleskins heran. Das von Nova
propagierte ,schlampigere® Packen aufgrund
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der weichen Stibchen gilt iibrigens unserer Ein-
schitzung nach fiir den Doubleskin nicht. Die
hier verwendeten Stibchen in der Profilnase
reichen zwar nicht weit ins Unter- und Ober-
segel hinein, sind aber steifer und diinner als
das sonst von Nova iiblicherweise verwendete
Material.

START

Der relativ gering gestreckte Fliigel stellt keine
groflen Anforderungen bei der Auslegung. Die
Leinen sind schnell sortiert. Grundsitzlich hebt
der Doubleskin bei Aufwind leichtgingig ab
und verhile sich dabei spielerisch einfach, fast
wie ein Singleskin. Bei Null- oder Riicken-
wind und Vorwirtsstart ist es nicht ange-
bracht, zu abrupt an den A-Leinen zu zichen.
Bei gleichmifligem Zug iiber die gespannten
A-Leinen steigt der Doubleskin allerdings auch
bei Null-/Riickenwind sehr schnell und sicher
tiber den Piloten, ohne Tendenz hingen zu
bleiben. Dabei bleibt der Fliigel in der Steig-
phase optisch noch etwas deformiert, steigt
aber trotzdem flott und mit keinerlei Neigung,
seitlich auszubrechen. Wer von Anfang an eine
sattere Kappenspannung bevorzugt, kann — wie
im Handbuch empfohlen — zusitzlich zum
A-Tragegurt auch den B-Tragegurt in die Hand
nehmen. Dann sind anfingliche Deformie-
rungen der Kappenmitte ausgeschlossen. Bei

—_

. Uberschaubarer Tragegurt mit geteilter A-Ebene.
Optional (ohne Aufpreis) gibt es auch einen
speziellen Leichttragegurt aus Dyneemaschniiren.

2. Softlink-Verbindung zwischen Tragegurt und
Stammleinen!
3. Kurze, diinne Stabchen in der Profilnase

4. Um das glatte Schirmtuch auf Schnee, steilen
Startplatzen oder bei Riickenwind am Rutschen
zu hindern, kann das Segel mittels Haltepins an
Schlaufen am Boden fixiert werden.

5. Air-Scoop-Eintrittsoffnungen und Profilnase

. =
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Gut sichtbar die Minitibs im
Achterliek ... nicht selbst-
verstandlich fiir einenkleinen
Hike=&-Fly-Fliigel

verschiedensten Startversuchen haben wir {ibri-
gens auch festgestellt, dass der Doubleskin auch
ginzlich ohne die Tragegurte in die Hand zu
nehmen sehr gut steigt. Wie ein Singleskin!

FLUGVERHALTEN

Mit etwa 85 kg Startgewicht lag ich fiir diesen
Test mitten im von Nova angegebenen ,Dyna-
mic-Bereich®, die Zulassung fiir diesen erwei-
terten Gewichtsbereich ist EN B. Das Verhalten
des Doubleskin 17 war dementsprechend flott
und dynamisch.

Auch die Kappencharakeeristik wiirde ich mit
dieser Beladung als ,satt“ beschreiben, aber
nicht unangenehm hart oder gar ,schlagend®.
Dieses Verhalten macht den Doubleskin auch
in Turbulenzen sehr ruhig und souverin. Die
Kappe steht auch in starker Thermik immer
tiber dem Piloten und neigt nicht zu unange-
nehmen Pitchbewegungen.

Die grofle positive Uberraschung war das sehr
gute Steigverhalten in der Thermik. Bei entspre-
chender Flugtechnik konnte ich erfreulicher-
weise auch mit weit hoher klassifizierten und
flichenmifSig weit gréfleren Gleitschirmen ganz
gut mithalten. Dabei ist es vor allem wichtig ein
»Graben® oder gar Abkippen in der Thermik zu
verhindern. Je besser es gelingt, den Doubleskin
in der Thermik flach zu halten, desto effektiver

steigt der kleine Fliigel. Ein guter Mix aus
gefithlvollem Fliegen, mit richtig eingesetzter
Gewichtsverlagerung und Auflenbremse ist der
Schliissel zum Erfolg. Generell ist es Designer
Philipp Medicus sehr gut gelungen, den Doub-
leskin auf moglichst gutes Steigverhalten abzu-
stimmen. Keine einfache Aufgabe, vor allem bei
einem Fliigel mit so geringer Streckung!
Weniger geiibten Piloten ist zu empfehlen,
unbedingt im ,Relaxed“-Bereich zu bleiben.
Beim Doubleskin 17 geht dieser Bereich bis
75 kg Startgewicht, ein noch besseres Steigver-
halten in der Thermik, geringere Dynamik und
die Einstufung ,EN A“ sind der Benefit. Schwe-
reren Piloten sind der Doubleskin 20 bzw. 23
ans Herz zu legen, die nur unwesentlich mehr
Gewicht auf die Waage bringen.

LANDUNG

Bei der Landung hat der Doubleskin gute
Dynamik, um den Gleitwinkel mittels Flaren
abzuflachen. Die Landung ist generell unpro-
blematisch.

ABSTIEGSHILFEN

Ohren anlegen
Die Ohren lassen sich sehr effizient anlegen,
wobei sich die Auflenfliigel aufgrund des Lei-

nenkonzepts nicht am Untersegel anschmie-
gen, sondern an benachbarte Leinengruppen
anstehen. Die Offnung erfolgt prompt und
selbstindig.

Steilspirale
Schnell kénnen hohe Sinkwerte erreicht wer-
den, wobei der Doubleskin gut dosierbar bleibt

und sicher ausleitet.

B-Stall

Der B-Stall wurde nicht getestet.

FAZIT

Der Doubleskin hat bei Nova nicht nur eine
neue Designlinie eingeldutet, sondern auch die
firmeninterne Geschichte kleiner Bergschirme
sehr erfolgreich weitergefiihre. Ein Singleskin ist
es — wie urspriinglich geplant — nicht geworden.
Mit dem Doubleskin 17 ist man allerdings —
was Gewicht und Packmafd betrifft — sehr
nahe an den Einfachseglern dran. Als sehr
positive Uberraschung fiel das tolle Flug- und
Thermikverhalten aufl Daher ist der Dou-
bleskin auch viel mehr als nur ein leichter
Bergschirm. Als Allrounder, z. B. auf Reisen,
kann der Doubleskin iiberall dort punkten, wo
spielerische Leichtigkeit in einem kleinen Paket
gefragt ist. [ ]
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