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DHV TESTBERICHT LTF 2009

Musterbezeichnung NOVA ION 3L light
Musterpriifnummer DHV GS-01-2108-14
Inhaber der Musterpriifung NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H.
Hersteller NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H.
Klassifizierung B
Windenschlepp Ja
Anzahl Sitze min / max 1 /1
Beschleuniger Ja
Trimmer Nein

Testpiloten

Harald Buntz

'Fiillen/Starten ‘A
Aufziehverhalten GleichméBiges, einfaches und konstantes
Aufziehen

Spezielle Starttechnik erforderlich Nein

iLandung EA

Spezielle Landetechnik erforderlich Nein

iGeschwindigkeiten im Geradeausflug A

Trimmgeschwindigkeit groBer als 30 km/h Ja

Geschwindigkeitsbereich iiber Bremsen groBer als Ja
10 km/h

Minimalfluggeschwindigkeit Geringer als 25 km/h

iSteuerkrﬁfte und Steuerwege EA

Symmetrische Steuerkrafte Zunehmend
Symmetrischer Steuerweg GroBer als 60 cm

'Nickstabilitit bei der Ausleitung des :

beschleunigten Fluges H

VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen weniger als 30°
Einklapper tritt auf Nein

ENickstabiIitét beim Anbremsen im !
'beschleunigten Flug i

e S S e e e e e e mmmmmmmem—a

Einklapper tritt auf Nein

'Rollstabilitit und Rolldimpfung ‘A

Sinkgeschwindigkeit nach zwei Kreisen 12 m/s bis 14 m/s

ESymmetr cher Frontklapper EA

Hersteller / Handler
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Flugschulen Vereine

GleichméBiges, einfaches und
konstantes Aufziehen

Nein

Zunehmend
GroBer als 65 cm

VorschieBen weniger als 30°
Nein

Einleitung Abkippen nach hinten weniger 45°
Ausleitung Selbststéndig in weniger als 3 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°
Wegdrehverhalten Dreht weniger als 90° weg
Kaskade tritt auf Nein

http://www.dhv.de/db1/source/technictestreport2.php?lang=de&item=-2695

Abkippen nach hinten weniger 45°
Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen 30° bis 60°

Dreht weniger als 90° weg

Nein
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iSymmetrischer Frontklapper im EB
beschleunigten Flug 1

g A e aan

Einleitung Abkippen nach hinten weniger 45°
Ausleitung Selbststéndig in 3 s bis 5 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°
Wegdrehverhalten Dreht weniger als 90° weg
Kaskade tritt auf Nein

iAusIeitung des Sackfluges EA

Sackflug kann eingeleitet werden Ja
Ausleitung Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°
Wegdrehverhalten Dreht weniger als 45° weg
Kaskade tritt auf Nein

'Riickkehr in den Normalflug aus groBen
Anstellwinkeln

Ausleitung Selbststandig in weniger als 3 s
Kaskade tritt auf Nein

iAusIeitung eines gehaltenen Fullstalls EA

VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°
Klapper Kein Einklappen
Kaskade tritt auf (andere als Klapper) Nein
Abkippen nach hinten beim Einleiten Schwach (weniger als 45°)
Leinenspannung Die meisten Leinen gespannt

'Einseitiger Klapper 45-50% ‘A

Wegdrehen bis zur Wiederéffnung Weniger als 90°
Maximaler VorschieB3- oder Rollwinkel VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°
Offnungsverhalten Selbststandige Wiederdffnung
Wegdrehen insgesamt Weniger 360°
Gegenklapper tritt auf Nein
Eindrehen tritt auf Nein
Kaskade tritt auf Nein

‘Einseitiger Klapper 70-75% ‘A

Wegdrehen bis zur Wiederéffnung Weniger als 90°
Maximaler VorschieB3- oder Rollwinkel VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°
Offnungsverhalten Selbststandige Wiedersffnung
Wegdrehen insgesamt Weniger 360°
Gegenklapper tritt auf Nein
Eindrehen tritt auf Nein
Kaskade tritt auf Nein

'Einseitiger Klapper 45-50% im -
ibeschleunigten Flug i
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Wegdrehen bis zur Wiederéffnung Weniger als 90°
Maximaler VorschieB3- oder Rollwinkel VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°
Offnungsverhalten Selbststandige Wiederdffnung
Wegdrehen insgesamt Weniger 360°
Gegenklapper tritt auf Nein
Eindrehen tritt auf Nein
Kaskade tritt auf Nein

:Einseitiger Klapper 70-75% im E
beschleunigten Flug |
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Wegdrehen bis zur Wiederéffnung 90° bis 180°
Maximaler VorschieB3- oder Rollwinkel VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°
Offnungsverhalten Selbststandige Wiederdffnung
Wegdrehen insgesamt Weniger 360°
Gegenklapper tritt auf Nein
Eindrehen tritt auf Nein
Kaskade tritt auf Nein
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Abkippen nach hinten weniger 45°
Selbststandig in 3 s bis 5s
VorschieBen 30° bis 60°

Dreht weniger als 90° weg

Nein

Ja

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen 0° bis 30°

Dreht weniger als 45° weg

Nein

Selbststandig in weniger als 3 s
Nein

VorschieBen 30° bis 60°
Kein Einklappen

Nein

Schwach (weniger als 45°)
Die meisten Leinen gespannt

Weniger als 90°

VorschieB- oder Rollwinkel 0° bis 15°
Selbststandige Wiederéffnung
Weniger 360°

Nein

Nein

Nein

90° bis 180°

VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°
Selbststandige Wiederdffnung
Weniger 360°

Nein

Nein

Nein

90° bis 180°

VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°
Selbststandige Wiederéffnung
Weniger 360°

Nein

Nein

Nein

90° bis 180°

VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°
Selbststéndige Wiederdffnung
Weniger 360°

Nein

Nein

Nein

Kann im Geradeausflug stabilisiert werden Ja

180°-Kurve in Richtung der gefiillten Seite Ja
innerhalb von 10 s maglich

Steuerweg zwischen Kurve und Stall oder Trudeln Mehr als 50 % des symmetrischen
Steuerweges

ETrudeIneigung bei Trimmgeschwindigkeit EA

ETrudeIneigung bei geringer :A
\Fluggeschwindigkeit 1

Trudeln tritt auf Nein

i i
‘Ausleitung einer voll entwickelten !

http://www.dhv.de/db1/source/technictestreport2.php?lang=de&item=-2695

Mehr als 50 % des symmetrischen
Steuerweges
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\Trudelbewequng A
Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse Beendet die Trudelbewegung in weniger als
90°

Kaskade tritt auf Nein

'B-Stall

Wegdrehverhalten vor der Ausleitung Dreht weniger als 45° weg

Verhalten vor der Ausleitung Stabil, Kappe bleibt in Spannweitenrichtung
gerade

Riickkehr in den Normalflug Selbststédndig in weniger als 3 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°
Kaskade tritt auf Nein
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Beendet die Trudelbewegung in weniger
als 90°

Nein

Dreht weniger als 45° weg

Stabil, Kappe bleibt in
Spannweitenrichtung gerade

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen 30° bis 60°
Nein

Verfahren zur Einleitung Mittels spezieller Vorrichtung
Verhalten mit angelegten Ohren Stabiler Flug
Riickkehr in den Normalflug Selbststandig in 3 s bis 5 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°

EOhren anlegen im beschleunigten Flug

Verfahren zur Einleitung Mittels spezieller Vorrichtung
Verhalten mit angelegten Ohren Stabiler Flug
Riickkehr in den Normalflug Selbststéndig in weniger als 3 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°

Verhalten beim Loslassen des Beschleunigers mit Stabiler Flug
gehaltenen Ohren

iVerhaIten bei der Ausleitung von Steilspiralen A

Aufrichttendenz Selbststéndiges Ausleiten

Drehwinkel bis zur Riickkehr in den Normalflug Weniger als 720°, selbststéandige Rickkehr in
den Normalflug

Sinkgeschwindigkeit bei der Bewertung der 14
Stabilitat [m/s]

iAIternative Methode zur Richtungssteuerung A

180°-Kurve kann innerhalb von 20 s geflogen Ja
werden

Stall oder Trudeln tritt auf Nein

Mittels Standardverfahren
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen 0° bis 30°

Mittels Standardverfahren
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen 0° bis 30°

Stabiler Flug

Selbststandiges Ausleiten

Weniger als 720°, selbststandige
Ruckkehr in den Normalflug

14

Kein zusétzliches Manéver und keine zusétzliche Konfiguration in der Betriebsanleitung beschrieben

iErgﬁnzungen zur Flugsicherheit

http://www.dhv.de/db1/source/technictestreport2.php?lang=de&item=-2695

B-Stall darf entsprechend der
Betriebsanleitung nur wenig gezogen
werden, je nach Zuglange kann der
Schirm sich verformen, vorschieBen
und verhangen.
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